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Kara SBK:are!

Vi kan inte sdga att Sydvasten ar lika
gammal som SBK, men redan 1973, skrev
Rolf Larsson, klubbens forste sekretera-
re, ner vad som hant under aret och fol-
jande ar, 1974, fanns Sydvadsten som en
liten skrift. Vi slirade lite pa sanningen
forra dret, da Sydvasten uppgavs vara av
49:e argangen, men ratta skall vara ratt.

SBK ar naturligtvis inget utan sina med-
lemmar. Bland medlemmarna finns allt
ifran varldsomseglare och Kkappseglare
till semesterseglare och bryggseglare och
alla har nagot att beratta.

Det har numret skall forsoka visa hur det
var da det begav sig, berdtta om fantas-
tiska kappseglingsbravader, intressanta
hdndelser genom dren och ocksa spegla
klubbens nuvarande verksamhet.
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Batvanner i Skanors Batklubb!

Sa hadr en solig och varm
novembersondag ar det
roligt att fa blicka tillbaka
pa vad som hant i Skanors
Batklubb, inte bara under
det senaste dret utan under
ett halvt sekel, for i ar firar
ju SBK 50 ar.

Det var den 29 juli 1961
som 13 personer holl mote
i Livbatshuset och bildade
en interimsstyrelse dar
bl.a. Rolf Larsson, vars min-
nen ni kan lasa om inne i
tidningen, ingick. Bland de
forsta beslut som fattades
var de om klubbflagga (pris
10 kr), att ordna postgiro,
ordna moijlighet att ge bat-
certifikat, antal moten/ar,
hoddornas utseende och
inte minst att anlagga en

brygga i hamnen. Klubb-
medlemmarnas arbete
skulle  genomsyras av

hjalpsamhet, man ska hjal-
pa varandra t.ex. genom att
titta pa fortéjningar, arbeta
for rabatterade gemen-
samma inkop (flytvastar,
eldslackare och kollektiv
batforsakring) och hjalpa
klubbkamrater i sjonod
utan att ta betalt.

Det hinde mycket de forsta
aren. Planer pa brygga,
mastkran, klubbhus och

smabatshamn i Alasjon tog
fart. En ceremonimaistare
tillsattes for att ordna fes-
ter med fruar, fastmor och
girlfriends.

Bryggan byggdes efter na-
got ar med sponsring av
staden Skan6r med max
5000 kronor och frivilligt
arbete av klubbmedlem-
marna. Alla maste hjalpa
till, annars blev det straff-
avgift pa 20 kronor. Brygg-
plats a 50 kronor kravde
medlemskap i SBK!

Under hdrda vintrar var
det stora problem med
bryggan och klubben an-
holl darfér om att fa bygga
en permanent brygga. Bl.a.
var det svarigheter att fa
forsakringsbolagen att god-
kdnna fortéjningarna.

SBK och hamnen har alltid
varit nara forknippade med
varandra och hamnens ut-
veckling har gatt hand i
hand med SBK:s utveckling.
Manga av SBK:s medlem-
mar har gjort och gor stora
insatser for Skandrs Hamn.
[ dag star hamnen infor
okade krav pa batplatser
och tillganglighet och Vel-
linge kommun har inlett ett
detaljplanearbete for ham-
nen.

Klubbhuset byggdes i mit-
ten av 1960-talet efter att
man accepterat Ta i Tras
anbud och 5000 Kkronor
lanades upp for att finansi-
era bygget. Varje artionde
har inneburit att klubbhu-
set har vuxit i storlek an-
tingen genom tillbyggnad

pa platsen eller som 1980
dd tennisklubbens hus
sammanfogades med det
befintliga. I klubbhuset har
det alltid varit mycket
"hygge"; det har alltid fun-
nits anledningar till fest
och gemenskap och cer-
moniemastarna eller de vi i
dag kallar klubbmastarna
har alltid gjort ett fantas-
tiskt jobb till gladje for alla
medlemmar.
Lite kuriosa vart
Klubbhus:

om

* 1971 konstaterades
att golvet inte holl
att dansa pa.

* Man gjorde en hoj-
ning av takhojden
for att forbattra in-
omhusluften, efter-
som roken oftast 1ag
tat. Detta var fore
rokforbudens tid.

e (Olkonsumtionen var
besviarande hog sa
en Olautomat infor-
skaffades, dar varje
flaska kostade 2
kronor!

Klubbhuset var och ar op-
pet for alla medlemmar och
ar en naturlig plats for alla
traditionella SBK-aktivite-
ter, nyarsfirande, klubbaft-
nar: varmoten, Valborg,
torsdagsartor, regattamid-
dagar, prisutdelningar ok-
toberfester, arsmoten, all-
tid med Matresternas kok-
konst, Skanor Sailing Ladi-
es’ onsdagstraffar, Segla
Meras tisdagstraffar m.m.



Krav restes tidigt fran en
del medlemmar att kunna
ge sig ut pd kappseglings-
banorna och representera
SBK. For detta kravdes
medlemskap i Svenska Seg-
larforbundet, vilket inte
alla var positiva till. Klub-
ben var sen tidigare med-
lem i Sveriges Motorbats-
union. Nar kappseglingarna
tog fart maste bojar, sig-
nalmast och bojflaggor in-
forskaffas. Detta blev star-
ten pa den langa och fram-
gangsrika  kappseglingse-
ran i SBK.

Light Vessel blev en tavling
av stort format med ett
startfalt pd over 100 batar
och efterfoljande regatta-
fester, alltid roliga, anting-
en de holls i talt eller
klubbhus och med manga
gaster.

Klubbens torsdagssegling-
ar har med nagot undantag
seglats under alla ar och nu
glads vi &t manga deltagare
varje vecka.

SBK har statt som arrangor
for flera stora masterskap,
internationella och natio-
nella, for bla. E-jollar, Bal-
lad Cup, J24 och Finn-Jolle
och klubben har alltid fatt
fina omdomen for arran-
gemangen, ndgot som bara
ar mojligt om vi har bra och
positiva medlemmar som
helhjartat staller upp.

Ungdomsverksamheten

har gatt upp och ner under
aren. Manga av dagens se-
niorer har varit drivande i
olika ungdomssatsningar.
Det dr med stor gladje vi
idag kan siga att klubben
ar pa G med ungdomssats-
ningar tillsammans med
skolorna i kommunen. Det

ar fantastiskt roligt att se
barn och ungdomar skratta
och ha roligt i vara C55:or
och Optimistjollar och att
de framfor allt trivs i ham-
nen. Sommarens "Prova Pa-
segling” och Seglarskola ar
projekt som fatt mycket
bra respons fran deltagar-
na och vi i styrelsen kianner
oss starkta i ambitionen att
utveckla ungdomsverk-
samheten till ndgot riktigt
bra och darmed gora ham-
nen levande for alla dldrar.

Det har blir en alldeles
osedvanligt lang ledare
men kan det bli ndgot an-
nat dd jag ska forsoka
skildra 50 ars utveckling i
en batklubb och en hamn?!

Men vad ar det da som
gjort att Skanors Batklubb
ar dar vi ar idag? For mig
finns bara ett svar - alla
medlemmars insatser un-
der alla ar! Den kunskap,
kontinuitet och generositet
som alltid har funnits hos
hingivna medlemmar ar

Hamnen 1968

grunden for var klubben
star idag. Bengt Kessman,
19 ar som ordforande, och
Rolf Larsson 33 ar som
sekreterare, ar exempel pa
tva medlemmar som betytt
oerhort mycket for SBK:s

utveckling och for var del
aterstar bara att forvalta
det arv som vi fatt efter
duktiga och framatstra-
vande medlemmar ur
klubbens historia.

Herbert Nilsson, en med-
lem av basta sorten, fick i
ar tidningen Batlivs och
Internationals  “Tummen
upp”-stipendium for klubb-
medlemmar som ar verkli-
ga stottepelare for sin
klubb. Ett val som vi alla
tycker ar jattebra. Grattis
Herbert!

Vi ska alla tillsammans dri-
va ungdoms- tavlings- fa-
milje- och seglingsverk-
samheterna vidare och
SBK:s hygge ska finnas som
den grundbult, som gor att
vi alla kdnner oss sa hem-
ma i hamnen.

Arets Sydvisten ar vilfylld
av bade gammalt och nytt
och jag onskar er alla en
riktigt rolig och avkopp-
lande stund med alla in-

tressanta och underhallan-
de berattelser.

Gott Nytt SBK-ar onskar

Marianne
november 2011



Segling med start i Falsterbo och mél i Skanor

Kaj Knutson, en ett ar yngre
men forsigkommen kamrat,
hade begivats med en Ka-
dettjolle i stéllet for ett med-
lemskap 1 Falsterbo Golf-
klubb nagon géng pa 50-
talet. Tillsammans gjorde vi
vad man lugnt kan péstd var
ett trevande forsok att segla
den baten. Klddseln var bad-
byxor, och den solbrinna
som vi under dagen skaffat
oss och som sett blek ut, vi-
sade sig under natten ha
Overgétt i brannskador.

Kadettjolle (Bilden him-
tad fran nitet)

Flytvést existerade inte i var
virld, ej heller mdjligheten
att forolyckas. Sa pagick det
den fOrsta sommaren tills vi
drabbades av ett askvider
utanfor skjutfdltet med vad
som for oss var nytt och i
alla avseenden okédnt véder.
Inget forstod vi och inget var
som tidigare. Till slut lycka-
des vi reda ut begreppen,
titarna, seglen och baten och
atervianda till stranden ne-
danfor Falsterbohus som var
var hemmahamn, vad det nu
kan vara virt. Men platsen

for vidare Dbétdventyr blev
det.

Kadettjollen utvecklades inte
som vi, sd vi sokte nya ut-
maningar och Kaj som inte
var paverkad av Dbétlivets
rigida traditioner hemifran
foreslog  katamaransegling
for det kan ga rejélt fort!
Swift hette modellen, vilket
dven det antyder snabbhet.

Skroven och den mellanlig-
gande plattformen var av
plywood. Masten var av tréd
men vridbar och profilerad.
”High tech” med traditionellt
material. Baten var vildigt
rolig att segla och gav pa
kort tid mojlighet till 14nga
distanser.

Var klddsel fordndrades nu
till ndgot mindre strand-
fashion”. Vi overgick till
flytvdst och jeans och ndgon
form av trgjor for att forhind-
ra alltfor snabb avkylning.

Béten gick som ett skott trots
mattliga 15 m® segelyta.
Med denna bat lirde vi oss
att hantera speed och vi fick
dessutom vara med om stdn-
diga 6verlevnadsdvningar.

Béten hade egenskapen att
vid alltfor hard drivning sla
runt framét 6ver ldpontonen.
Tecknet péd detta var nir no-
sen borjade komma under
vattenytan. D4 var det kort.
For att klara de hoga
hastigheterna béttre provade
vi att segla med trapets vilket
var roligt @nda tills nosen
kom ner under vattnet for da
flog den stackaren som stod i
trapetsen runt bdten och in i
seglet pd motsatta sidan sam-
tidigt som béten kappsejsade.

Men det forekom dven over-
segling till grannlandet i vis-
ter. Sjokort visste vi knappt
vad det var, och visste vi det
sa visste vi inte var man kop-
te saddana, men vi hade ju

Prout, katamaran av typen Swift (Bilden fran néitet)



under arens lopp sett land pa
andra sidan, sa det var ju inte
sd svart att hitta. Vad vi dér-
emot inte sett eller insett var
att stranderna péd Stevns klint
inte var som 1 Falsterbo.

Kritstensstrdnder &r inget
efterstrivansviart nir man
landar i en surf runt 15 knop.
Hal i1 ena skrovet var resulta-
tet av den avsiktliga strand-
ningen. Att segla hem utan
att atgidrda baten var otink-
bart. Att kontakta fordldrar
for att be om hjdlp var ett
nederlag som inte gick att ta.
Dirfor inhandlades efter mo-
dosamma promenader Plastic
Padding i méngd. Till arme-
ring valdes tang istillet for
glasfiber och resultatet blev
sa bra att vi bedomde en
atersegling som lika riskfri
som all tidigare segling.

Ja sé& holl det pé dnda tills vi
insdg att vi inte kom léngre
med denna farkost, sa vi be-
stimde oss for att anvédnda
skroven som form till ett
plastbygge pa vilket vi skulle
rigga en mast med 21,8 m’
segel, samma rigg som den
senare olympiska klassen
Tornado hade.

Bygget blev en historia for
sig. Forsta forsoket hédrdade
aldrig, da vi gjorde ett deci-
malfel nér vi doserade hérda-
re. Det var bara av med hela
blasket. P4 den tiden existe-
rade inte destruktionsavgifter
vilket var lyckosamt for oss,
men mindre lyckosamt for
naturen. Ett fornyat forsok
skedde ddrpa under en mid-
sommarhelg och av det blev
det tva skrov. Béten blev klar
sommaren dérpd men efter
provsegling konstaterade vi

att syftet med att f4 fram en
annu snabbare bat hade miss-
lyckats. Skam den som ger
sig tyckte vi och inventerade
vad som fanns att tillgd som
seglade fort.

Lasse Martensson i Falsterbo
hade en Thai IV sd vi maste
ha tag i nagot bittre. Belse-
bub  hette tva C-klass-
katamaraner som fanns i
Stockholmsomradet. Vi kop-
te den som hade konventio-
nell rigg med aluminiummast
och fock plus storsegel. Las-
se Martensson kdpte somma-
ren dirpd den andra Belse-
bub men med en vingmast
vilket gjorde den svar att ha
liggande riggad.

sticksviarden brots med en
ljudlig knall. Hade vi tur
stannade det vid ett. Ibland
gick bada itu och dé gav sig
dven ett av rodren. Till slut
hade vi forbattrat konstruk-
tionen av sticksvidrden, som
fran borjan bestod endast av
plywood, men med epoxifor-
stairkning holl de. Men skro-
vet kunde da inte tala trycket
utan centerbordsfickan brots
ur upp till ddcket med forlis-
ning som foljd.

Bétens bredd medforde att
grundstotning skedde pa tre
meters djup i ndrheten av
Makldppen. Dér satt vi som
tva faglar pd den hela ponto-
nen och avvaktade hjilp.

C-klass-katamaran (Bilden hamtad fran nétet)

Nu kunde vi inte skylla pa
baten vad som gillde farten.
Béten vigde c:a 250 kg, mét-
te 8 x 4 m och hade en se-
gelyta p&d 27 m% Som att
bestiga en vildhést dr val det
enklaste sdttet att beskriva
seglingen med denna bat.
Kom vi uppemot 20 knop
vilket alltid var maélet, sa
slutade det alltid i1 olycka,
fragan vara bara vilken sorts
olycka. Det vanligaste var att

Vad var det som fascinerade
med katamaransegling? Far-
ten forstds. Men vad vi fick
erfara var dven vikten av att
ha grejor som klarade pa-
frestningarna. For att komma
upp 1 20 knop fodras ca 10-
12 m/sek. Lagger man sedan
till fartvinden i 20 knop sé
motsvarar det ytterligare 10
m/sek och vem vill segla
med fullt still i 20 m/sek?
Ingen normal méinniska, men



det var ju det som var kick-
en. Vi fick vil anda forhopp-
ningsvis nigon form av erfa-
renhet med oss ut ur dessa
ungdomliga dventyr.

Med Belsebub gjorde jag
mina sista seglingar i sjon
Yddingen som var alldeles
for liten, och pa sina stéllen
for grund. Baten saldes dirpa
till en dgare av en Skargards
30:a i Stockholm. Jag kopte
nigot liknande léngt smalt
som heter Ellinor och dér-
med borjade en ny sorts seg-
ling for mig.

Men innan Ellinor blev min,
kopte Kaj en 606 med vilken
vi borjade kappsegla. Bl.a.
deltog vi 1975 vid SM i
Marstrand och under ett
lunchuppehall, man kan gora
mycket annat dn att 4ta lunch
pa ett lunchuppehéll, f{or-
svann Kajs fru &ver sidan
och drogs upp under full fart.
Bilden togs av den kénde
seglingsfotografen Jan Mark.

Med segelbaten Ellinor kom
en ny dimension i seglingen,
det som Albert Enstrom och
August Strindberg beskrev
som livet 1 skérgardarna.
Ellinor inkdptes 1 Limhamn
1976 och saknade motor
varfor jag kopte en Johnsson
pa 4 hk. Den motorn slédppte
jag utanfor Véstervik 1978.
Den hade endast stillt till
oreda, antingen i eller pa
baten. Dérefter har all seg-
ling skett utan motor men
med nédgra bogseringar som
foljd. Efter ett masthaveri i
kuling pa Hanobukten och
efter att ha iakttagit Bla
Jungfrun i 24 timmar blev vi
erbjudna lift av White Swan,
en finsk-flaggad Swan, in till
Borgholm kl 5 pd morgonen.
Det blev ytterligare ett par
tillfallen med bogsering, men
forvanansvart fa.

Seglingen kom allt mer att
handla om skérgardsupple-
velser. De gamla skutlederna
med sina ankringsplatser for

Vid pinnen forfattaren, i hatt Kaj, med rumpan bar Kajs fru

daligt véder, fran Ahus (vi
bodde i Ahus 16 ar) till St
Anna lockade stdndigt. Med
och utan familjen provades
nya stillen men helst i
hogtryck.

En och annan grundstotning
har intrdffat men den mest
spannande var da jag tvinga-
des laga med Plastic Padding
i vattnet. En av fordelarna
med PP &r att det finns att
kopa néstan Overallt. En an-
nan ir fordel att det hirdar
over en viss temperatur
oberoende om det ar i eller
Over vatten. Men under vatt-
net skall man tinka pa att
anvidnda badmossa for det
som hamnar i héret hérdar
dér ocksd. I mitt fall fick jag
klippas efter att jag pd en
meters djup hade plastat igen
halet.

Kamraterna i Christianstads
Segelséllskap seglade Rhap-
sody 34 och behovde alltid
gastar vilket gav manga
kappseglingstillfillen 1 Ha-
nobukten. P4 den kanten var
man lika aktiv som i Oresund
och bataljen blev Bornholm
runt som samlade deltagare
4ven fran Oresund.

1999 var det dags att ater-
vianda till ”Niset” med fa-
miljen och béten Ellinor. I
Blekinge sade de: Ar du inte
klok! Vad skall du med bat
till dér, dir finns ingen skar-
gird.” For mig fanns inget
alternativ; baten skall vara
dér jag ar! Men vad jag inte
tidigare fattat var att sjobri-
sen pa “Nisets” Oresundssi-
da kommer frin omvént hall.
Sjobrisen kommer fran land
och vem vill inte ha det pa
det viset, platt vatten och



mycket vind. Det passar bade
segel och motorbédt. Och att
kunna utnyttja vattnen utan-
for vérldens finaste strénder

Ellinor

det dr en lyx fa forunnad.

Samtidigt med flytten av
baten till Skandér och med-
lemskapet 1 Skandrs Bat-

Senaste nytillskottet Tordon

klubb fick jag en ny hemma-
hamn och ménga nya goda
vanner. I SBK har jag kapp-
seglat flitigare med Ellinor
dn nagonsin tidigare, men
framforallt har jag genom
klubben och hamnens olika
aktorer lart mig mycket och
fatt hjalp pa ett sitt som jag
aldrig tidigare fatt.

Efter att ha seglat och da
utan hjélpmotor 1 50 &r, har
jag nu tagit steget till en mo-
torbdt, den forsta av mig
dgda motorbaten. Den ar
endast utrustad med motor!
Konsekvensen ar vil att jag
antingen far ligga still eller
vianja mig vid att tanka ofta.

Jag har tidigare hévdat att en
seglare kan segla hela som-
maren. En motorbatsidgare
dgnar hela sommaren 4t att
vinta pd reparatorer. Sa nu
aterstar att se om jag har lart
mig lika mycket av skotseln
av motorbaten som jag lérde
mig pa segelbaten for att
kunna kora nédr vadret ar
lampligt.

Leif Wessel



Torsdagsseglingar den 19 maj till den 15 september

Tank dig att du sitter i din
bat eller seglar med nagon
annans bat, seglen fladdrar
i vinden, du vantar pa att
det skall bli din tur att star-
ta.

Startar i vag pa en kryss
upp mot marke tva, forsta
market, kanner hur farten
okar, du tycker dig ha fatt
ratt trim pa seglen. Hor hur
vattnet forsar langst skro-
vet och vinden i seglen.
Funderar, skall vi ga in
langs land eller skall vi ga
ut mot havet?

De flesta har dragit in mot
land men hur var det nu
med strommen idag? Var
det inte mer strom ute till
havs som kunde gora att du
fick en fordel om du segla-
de sa.

Efter nagra slag kommer
du fram till andra market.
Det visar sig att du passerat
5 batar av de atta som star-
tat fore dig och du kanner

en stor beldtenhet med att
ha valt ratt vag. Ligger helt
plotsligt trea i faltet nar du
passerar market.

Seglar en halvvind mot nas-
ta marke, justerar segel och
skotpunkter, men du nar-
mar dig inte batarna fram-
for. Tittar pa seglens tellta-
les och skotpunkter igen.
Justerar lite till, kdnner att
du far battre drag i baten.

Passerar dnnu en bat precis
fore sista market, upp med
spinnakern, lite krangel
som vanligt, men du far
upp den till slut. In mot
mal. Har endast en bat
framfor, han ligger langt
fore, men du narmar dig.

Tittar akterut, en vacker
syn med solnedgdng och
spinnakrar. Blir lite orolig
da en storre bat narmar sig
orovackande fort men hin-
ner han i kapp? Passerar
mallinjen som tvaa tar ner
seglen, pa med motorn, in i

hamn. Tar en ol tillsam-
mans med dina gastar som
alla har jobbat hart.

Det var en bra start pa sa-
songen. Bra att man har
manga torsdagsseglingar
till innan det ar over. Har-
ligt!

Gar upp till klubbhuset,
mots av harliga dofter.
Henry har som vanligt gjort
artor med flask och dukat
fram med brod, ost, 61 och
punsch.

Segling ar som balsam for
sjdlen eller som punschen
till drtorna, man mar helt
enkelt bra.

Den 19 maj seglade vi den
forsta  torsdagsseglingen
for sdsongen i en serie av
17 torsdagar, som strackte
sig over hela sommaren till
den 15 september.

Vi seglade inte kristihim-
melsfardshelgen da denna
helg blev sammanhédngan-
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de med 5 lediga dagar och
man kunde passa pa att
inviga seglingssasongen
med en minisemester.

Vadret var ratt bra med
svag till mattlig vind fran
sydvast. Kappseglingsleda-
ren hade valt bana 14 som
gick via tvaballongaren,
utan ballonger som bekant,
till marke 2 och darpa
marke 4 och slutligen i mal.

Den forsta seglingen den
19 maj kom 8 batar till
start. Segrare blev Herbert
i Puck foljd av Dan i Dana,
trea blev CG Hansson i Tut-
tietoo.

Vadret i ar har annars stallt
till det lite. Vi har bara
kunnat genomféra 13 seg-
lingar av 17. Fyra seglingar
har blivit instdllda pga. hart
vader. Sju seglingar har
haft vindar mellan 8-12
m/s.

Det har under sommarens
seglingar varit i snitt nas-
tan 12 batar med, en ok-
ning med en bat per tav-
ling, vilket ar valdigt bra i
var lilla hamn och de tuffa
forhallanden som har ratt
vid flertal seglingar.

Det ar gladjande att vara
ungdomar har deltagit sa
flitigt. Aven Sailing Ladies
har varit med vid flera seg-
lingar och de har verkligen
inte bangat att ga ut under
de tuffaste forhdllanden.
Alla har vi sakert lart oss
en del om att kunna be-
harska batarna under des-
sa omstandigheter.

En nyhet i ar var att Gunnel
har hjalpt till med det ad-

ministrativa vid inskriv-
ning av batar och dven kol-
lat malgangen. Vi har ocksa
infort ett nytt dataprogram,
likadant som Falsterboka-
nalens Batklubb anvander,
for utrakning av starttider,
dar man inte behover fasta
banor utan kan sitta en
bana for varje ny segling.
Detta gor att man battre
kan anpassa banornas
langd i forhdllande till
vaderleken, vilket har fallit
mycket val ut.

Efter seglingarna har Hen-
ry som vanligt fixat artor
med tillbehor sa att vi fatt
en trevlig stund tillsam-
mans, aven med dem som
inte seglar utan bara vill
vara med att njuta av de
goda artorna och gemen-
skapen. Torsdagen den 4
augusti hade vi besok av en
musikgrupp, som spelade
irlandsk folkmusik. Da var
det hog stamning och
manga gick hem gladare an
vanligt.

[ ar har vi varit 34 batar
totalt som deltagit vid na-
got tillfalle. 11 batar har
varit med mer dn 10 gang-
er vilket ar en 6kning jam-
fort med tidigare ar.

Vi har haft sju olika vinna-
re, Mosquito med Bjorn,
Bosten med Figge, Ellinor
med Leif, C55 med Oscar
Johansson, Dana med Dan,
C55 med Christer Flygare
och X-ar med Richard Roth.
Till slut sa blev det Mosqui-
to med Bjorn som tog for-
sta plats, Bosten med Figge
tog andra och Ellinor med
Leif tog tredje plats.

Den 15 september, sista
torsdagsseglingen blev ty-
varr instilld, men vi hade
det trevligt anda med artor
och punsch och pannkakor
till kaffet tack vare Henry.

Vi kan alla se tillbaka pa en
god sdasong med flitigt del-
tagande. Upp till 15 batar
har kommit till start obe-
roende av vader och vind.
Hoppas att vi ndsta ar kan
genomfora fler seglingar
och vi hoppas framforallt
pa lite battre vader.

Ett stort tack till alla, Her-
bert och Figge m.fl. som
kdmpat med vara marken,
Henry och Anders som fixat
markservicen nir vi kom-
mit iland, Gunnel som
hjalpt med det administra-
tiva och ocksa tack till alla
som deltagit och gjort att
torsdagsseg-

lingen  blivit

en kvall man

ser fram emot

att vara med

pa.
Dan Gdrdving

Ellinor krdnger hdart mot malet



Arets Light Vessel Race med
vandringspris till Borje Nils-
sons minne startade egentli-

gen redan lordagen den 20
augusti, men tdvlingsled-
ningen valde att skjuta pa
starten 24 timmar d& vidret
stallde till problem for nagra
tillseglande beséttningar. Det
blaste vl mycket och tillika
fran vist sd sjon var grov.

24 timmar forsenad gick
starten 1 ett helt an-
nat vdder och for somma-
ren ett ovanligt sadant.
Det var sol med ordentlig
vind fran sydost,
strtbmmen  var  nord-
gdende, det var platt
vatten vid land och
maéttlig sjo ute i farleden.

16 batar kom till start
med blandade beséttningar,
varav tva bdtar med rena
dambesittningar, tva batar
med juniorbesittningar och
resten en salig mix med folk
fran 8 till 76 ar.

Batarnas  alder varierade
aven de. 65 ar bor den dldsta
ha varit och 1 ar den yngsta.

20 batar var anmélda och 18
kom till start. En brot seg-
lingen. Efter starten kunde
ingen fa riktigt bra dverblick
over filtet da batarna genast
spreds ut. Olika fart och oli-

Light Vessel 2011

ka vigval gjorde att endast
ett fital var inom bevak-
ningsavstdnd. Efter starten
gick forsta kryssen
upp mot hamnen dér
publiken kunde rak-
na in rundningarna
liksom léngt senare
malgangen.  Efter
forsta kryssen var
det léns till Virago-
pricken.  Dérefter
gick banan mot
SBK 2-mirket och vidare
mot mérke 8 som dr nya
Visterflaket. Darpa vidtog
en lang slor till Virago och
sedan kryss in 1 mal.

Resultaten som efter mal-

ging rdknas med hénsyn till
handicap visade sig ge ett tatt
resultat pd de ledande plat-
serna. Totalvinnaren Kaj
Nilsson fran FBK hade
5.01.08. Bjorn Boklund med
5.05.47 kom pa andra plats.
Leif Wessel kom trea péa
5.06.43 knappt en minut ef-
ter tvaan. Fjardeplatsaren
Christer Flygare blev slagen
med 7 sekunder. Tiden mel-
lan forsta och fjarde bét var

endast 5 minuter 42 sekun-
der.

De tre fOrsta pristagarna to-
talt var dven klassegrare i
respektive klass. Tvaa i klass
1 blev Britt Marie Bergstrom
foljd av Oscar Johansson. I
klass 2 blev Christer Flygare
tvda och trea blev Joakim
Lang. I klass 3 lade Hans
Ekberg beslag pa andra plat-
sen foljd av Leif Andersson.

Dessutom ingick tévlingen
Alle Man Till Sjoss som
Skanors Bétklubb vann over
Falsterbokanalens lag och
med det dtererdvrade vand-
ringspriset, en fin barometer.
Som om det inte vore nog
med detta sa ingar en klubb-
kamp mellan de klubbar som
har mer ar 3
batar med i
tavlingen. Det
ar nagot forvir-
rande for oss
som haller pa
med detta, men
efterhand ar det
nigra av o0ss
som kan skilja
de béada grup-
perna at.
Skanors  Bat-
klubb tog emot bada dessa
vandringspriser och gladdes
at fd dekorera klubbhuset
med lite trevliga foremal.

Klubbmasteriet och tivlings-
kansliet avslutade med att
bjuda pa korv och bréd och
det blev stor prisutdelning
utanfor klubbhuset 1 efter-
middagssolen.

Leif Wessel
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Hamnmasterskapet 2011

Arets segrare, broderna Oscar och Hugo Johansson

Kenneth & Kenneth, seg-
lingsledare och skarpskytt
hade tillsammans med Dan
Gardving enats om en
strandnira bana d& vinden
skulle 6ka till som mest
kuling. 15 batar kom till-
start trots att upptagningen
narmade sig med storm-
steg.

Starten var en undanvinds-
start och en av sdsongens
allra tystaste, men flaggor-
na var fargglada och gav
tydligt tecken om nar det
var dags. Forst over linjen
var antingen Christer Fly-
gare eller Leif Wessel och
sedan kom resten av faltet
ivig mot SBK 4, en platt-
lans. Manga forvanades
over kursen efter jipp mot
market, men det berodde
nog mest pa berakningsfel.
Efter den rundningen gick

faltet vidare mot SBK 1, ett
marke mera kant av golfar-
na da det ligger rakt utan-
for Flommens Kklubbhus.
Fordel langs land eller till
havs ar fortfarande obesva-
rat. Fran "ettan” till "fem-
man” blev det en halvvind
vilket passar vissa mer an
andra. Det gillde att skota
och hinga i och fort gick
det! Fran "femman”, "Ha-
kapricken”, gick det vidare
till "fyran” for att darefter i
ostlig vind fortsatta med
kryss mot mal.

En del lustigheter kunde
noteras, t.ex. att av tva li-
kadana batar pa viag mot
mal, blev den ledande om-
seglad i 13, for att tappa sin
placering! Tang i stora sjok
var forklaringen. Vissa ba-
tar drabbas varre dn andra
och det kan ju vara en av

forklaringarna till
de varierande
resultaten.

Efter berdakningar

blev resultatet att
segelinstruktoren

Oscar med sin elev

och tillika lillebror

Hugo vann
storslaget med 7
minuter fore tvdan

Leif Wessel. Trea

blev ytterligare en

C-55, Rod, med far

och tvillingdottrar
Hallberg, slagna

med en minut. Mel-

lan 1:an och tvaan

var det 7 minuter

och mellan 2:an och 12:an
Dan Gardving var det ytter-

ligare 7 minuter. Alltsa
oerhort jamnt.
Efter genomford segling

serverades det ordentligt
med mat i klubbhuset lik-
som asikter om seglingen
som genomforts och daref-
ter avslutades med prisut-
delning under ledning av
Kerstin Pilkrona och Dan.

Leif Wessel



Funboard-VM i Skanor 12 - 20 september 1987

I borjan av september 1987
hinde ndgot speciellt i vatt-
nen utanfor Skandr. Skandrs
batklubb arrangerade till-
sammans med  Svenska
Brédseglar-forbundet VM i
Funboard. Det var ett omfat-
tande dtagande med deltaga-
re fran jordens alla horn. Nya
Zeeland, Jungfrudarna, Cu-
racao och Chile var nagra
exotiska exempel. Samman-
lagt var det 86 seglare frin
29 nationer.

Seglingarna strickte sig over
atta dagar i1 varierande, men
huvudsakligen mycket bra
forhallanden. Minimigransen
for start av ett race lag pa 5,5
m/s och seglingar kunde
genomforas sex av dagarna.
En av dag toppade vinden 22
m/s och toppseglarna stor-
trivdes.

Vara svenska seglare holl sig
vil framme och vann na-
tionstévlingen. VM-titeln for
herrar tog David Perks fran

Varken forr eller senare har sd manga surfare setts i

Skanor

England och damklassen
vanns av Barbara Kendall
frdn Nya Zeeland.

Forutom fran uppmirksam-
heten i lokalpressen under
tdvlingarna, kunde man efter
det lyckade arrangemanget
lasa om lilla Skandr i flerta-
let internationella vindsur-
fing-tidningar.

Négra exempel pd hur upp-
skattade och vil genomforda
tavlingarna var kan man se i
bland annat f6ljande citat:

SURF Magazin Oct -87:
”Viel mithe gaben sich die
schwedischen Gastgeber, die
mit Unterstiitzung der WBA
eine optimale Weltmeisters-
haft durchzogen.”

Surfsport nr 6 -87:

”Som helhet alltsé ett mycket
lyckat VM med fina svenska
framgangar bade som arran-
gorer och i resultatlistan”.

En 30 minuter 14ng samman-
fattning av tdvlingarna sén-
des sedan pd bista sind-
ningstid i svensk TV mellan
jul och nyér samma ér.

Henrik Ohm
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1993 utlyste tidningen Seg-
ling en kappsegling som
med tvd mans besittning
skulle kappsegla fran Ny-
nashamn runt Bornholm
och tillbaka. Undertecknad
som da fyllde 50 ar fick en
fin present av Lars-Ake
Andersson, namligen en
start i Ostersjbmaran med
Krackemut, en 40-fotare,
dar jag sjalv varit delaktig i
byggnationen.

Christer Roman var idégi-
vare till seglingen och fick
med sig Bengt Jornstedt pa
tidningen  Segling, som
promotade seglingen pa ett
storartat satt.

Nasta sommar -94 var det
dags. Seglingen gick fran
Nynashamn via Bornholm
till mal i Nynashamn! 600
Nm fram och tillbaka med
endast tvd mans besatt-
ning. For att fa deltaga
gallde det att kvalificera sig
genom att segla 300 Nm
med samma besattning
fore seglingen. Det var
ganska enkelt for oss har
soderut, eftersom det var
langt upp till Nynas!

Nynashamns segelsallskap
sokte sanktion for segling-
en hos Svenska Seglarfor-
bundets Arrangérskommit-
té dar jag sjalv satt med,
och i deras protokoll stod
det att kommittén hade
egen kontrollant under
seglingen.

Avfarden gick fran Lim-
hamn via Falsterbokanalen,

Ostersjomaran

men eftersom Lars-Ake
hade  studentkalas, sa
monstrade Herbert om-
bord i Kanalen och han och
jag drog till Simrishamn.

med en hel studentmeny.
Efter ett par timmar till
bords var det dags for mig
att koja efter en lang dag
och Lars-Ake tog baten vi-

Herbert vikarierade for Lars-Ake till Simrishamn

Fore avfiard skulle vi stilla
in den nya autopiloten sa
att den hittade norr och
soder men efter tre varv i
sodra bassangen kom vi
overens om att vi madste
kalla in en femaring, ty det-
ta var vi for gamla for att
klara av.

Innan avfarden hade Lars-
Ake bytt samtliga fall i mas-
ten och skaffat flera nya
segel till baten sa det var
ett hot ekipage som vi skul-
le segla; han hade aven 13-
nat in en spinnaker som
tillhorde en 12:a. Den skul-
le vi hissa fran kaltoppen i
ett ditsatt block.

Efter ankomst till Simris-
hamn monstrade Herbert
av med sorgsen min och
skepparen kom ombord

dare mot malet. PA mor-
gonkvisten ndr jag kom
upp regnade det som om
himlen var 6ppen och nar
jag avloste Lars-Ake vid
rodret var det nastan regn-
tjocka och lite spannande
med tanke pd sikten, men
allt gick bra. Efter nagra
timmar var det inte sa langt
kvar till Kalmar och jag
blev avlost.

Strax darefter gick beslaget
till Autopiloten sonder! Det
var inte bra, men eftersom
jag visste att Sjofartsver-
kets arbetsfartyg Fyrbyg-
garen var i Kalmar och
hade jobb dar och eftersom
jag ett par ganger hade vi-
karierat som maskinchef
pa bdten, visste jag att
verkstaden var tillganglig



for oss. Det var bara att
angora Kalmar och fortéja
pa Fyrbyggarens utsida och
gd ombord och anvidnda
deras verkstad, och efter
ett par timmars arbete var
allt avklarat och vi kunde
fortsatta. Reparationen har
hallit sedan dess.

Efter avgang fran Kalmar
var det god gang norrut
och efter passagen av
Skdggenas var det middag
uppdukad i salongen och vi
satte oss till bords. Me-
ningen var att vi skulle hal-
la utkik var femte minut,
men vad man upplevde
som fem minuter blev nog
langre och vid ett tillfalle
motte vi Nordtransporter
ganska nara oss, men allt
gick bra.

Efter en lugn natt var Lars-
Ake pa hugget och under
fairden upp mot Landsort
under spinnaker gick tiden
at for att kla av fallen den
skyddande bekldadnaden sa
de skulle l6pa lattare i
blocken!

Detta tog hela dagens seg-
ling och pa kvallen kom vi
fram till Nynashamn dar
kappseglingar pdagick. Vi
fortojde mellan boj och kaj
och nar dagens seglingar
var avslutade var det gans-
ka fint att upptdcka vilka
som lag fortdjda med en
tjejbat pa vardera sidan, sa
da sa jag att nu ligger vi
tamejfan i larviken!

Efter sdkerhetsbesiktning
gick hela nasta dag at for
att forbereda baten fér ma-
ran. De nya forseglen skulle
skyddas av duk vid sprida-

re och mantag men allt gick
bra och pa kvillen var vi
klara for race! Besikt-
ningsmannen var mycket
trevlig och blev var vin
eftersom vi var de forsta
han kollade och allt lag
framme. Historien blev inte
samre av att vi var forst
tillbaka i Nyndashamn och
samme man tog emot 0ss.

Pa sondag var det start och
arrangorerna hade plane-
rat att allt skulle ta en
vecka. Det var fint vader
med 8 - 9 sekundmeter
sydvastlig vind och darmed
full fart mot Oland dar vi
hade planerat att passera
genom Kalmarsund. Det
fanns regler om att alla
skulle ha livlina pd hela
tiden och det l6stes genom
att jag som gast fick en lop-
lina likt en hund. Starten
blev en slorstart och star-
kaste konkurrenten Roger
Nilsson hade ju naturligtvis
skaffat sig en spinnaker-
strumpa och hissade spin-
naker direkt. Men sa fort vi
var klara och pd viag mot
Oland drog vi ivag! Vid for-
sta rapporteringen ledde vi
klart och eftersom Lars Ake
ville ha forsta vakten gick
jag och kojade. Efter nagra
timmar var det min vakt
och da var vi pa vag in i
Kalmarsund och det hade
Oppnat lite men vi fortsatte
med genua.

Men med fallning och inte
full héjd kom Roger for
fullt med spinnare under
land, men det var ju bara
det att han skulle upp pa
rumbline for att nd oss sa
han vann i stort inget.

P& morgonen nar vi passe-
rade Skaggends oOppnade
det, sa nu var det spinnare!
Upp med polacken (detta
var en grd liten spinnare
som vi anvdnde nar det
blaste) och det gick bra och
vid sjutiden passerade vi
Kalmar. Efter Kalmar moj-
nade det mer och mer och
det syntes fler och fler se-
gel bakom oss, men bara
tvda batar kom forbi oss
namligen Roger och en hot-
tad Diva 39:a med Magnus
Woxen ombord. Till slut
hissade vi den stora spin-
nakern pd 200 m? som vi
lanat av 12:an och vi borja-
de rora oss!

Strax darefter kom den
ratta vinden som man hade
lovat och da blev det kryss
over  Hanobukten  till
Hammeren pa Bornholm
som var ndsta rapporte-
ringspunkt. Da lag vi trea i
faltet och det var bara Ro-
ger Nilsson och Magnus
Woxen som vi 6ver huvud
taget sag!

Sedan gick det for babords
hals mot Stenshuvud och
det var ratt med tanke pa
vindutsikterna.  Lars-Ake
fick sin vila i ndgra timmar
och Krackemut gick som ett
spjut och i absolut ratt tid
slog vi mot Hammeren.
Lars-Ake kom upp och vi
optimerade seglingen och
strax fore gryningen var
det dags att rapportera till
Fyrfolket pa Hammeren.
Vid detta tillfidlle halsade
jag god morgon och rap-
porterade pa danska, vilket
Roger sedan kommentera-
de i tidningen Segling med
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att vi ville smyga sa stock-
holmarna inte skulle forsta
att det var vi!

Precis som flera ganger pa
Bornholm Runt frdn Sim-
rishamn gick vi ut istallet
for in pa kryssen mot Ron-
ne, vilket var fel denna
gang, sa vi tappade i stillet
for att ta in. Det var latt
vind, men batarna seglade
fram mot Ronne. Efter ett
tag drog det i 6gonen och
jag sade till Lars-Ake att jag
lagger mig pa rygg i spin-
nakern for att vara fardig
att hoppa upp pa dack och
efter Ronne strax utanfor
flygfaltet var det dags.

Det blev full fart och vi
narmade oss konkurren-
terna pd Bornholms baksi-
da och hade darefter en fin
spinnakergang i solsken
mot Dueodde, dar Lars-Ake
serverade morrenmad med
kokt dgg och det hela! Efter
Dueodde kom det mer och
mer vind, och efter ett tag
plockade alla tre batarna
sina spinnakrar. Roger och
Divan skar upp mot Utklip-
pan for att sitta spinnaker
tidigt, medan vi gick raka
sparet pa Kalmarsund vil-
ket visade sig vara ratt.
Efter ett tag kunde vi spira
genuan och det gick som
taget. I hojd med Morby-
langa motte vi en front och
plotsligt hamnade vi pa
sidan med masttoppen i
sjon. Efter mycket besvar
kunde Lars-Ake plocka
spinnaren och nu seglade
vi med genua och stor, men
det var nastan omojligt att
orka styra. Efter ett rev i
storen kunde vi pusta ut

och efter 25
timmar kunde vi
ater passera
Kalmar pa vag
norrut.

Efter Skaggenas
var det full fart
norrut. Lars-Ake
fick segla medan
jag lag i kojen
och horde nar
Lars-Ake sjong
och hoppade i sittbrunnen
for att halla sig vaken tills
det var dags for mig! Av-
l6sning och fortsatt full fart
mot Nynds! Efter solupp-
gangen var det spinnaker
och riktigt harlig gang. Nar
vi narmade oss Landsort
sag vi fortfarande inte nag-
ra andra batar!

Det var en skon kansla att
flyga in mellan 6arna nar vi
passerade Landsort med
over 12 knop. Lars-Ake
kom upp fran navigations-
bordet och tog dver rodret
och sa: "Kolla du ocks3§, for
har ar det trangt!”. Sedan
gick det som pa rals till
malet och vi gick i mal pa
en tid av 3 dygn 3 timmar
och 3 minuter; en genom-
snittsfart pa over 8 knop!
De ni!

Efterhand kom Magnus
Woxen och Pontus Bentner
i mal med sin tomma Diva
39:a. De hade till och med
tagit bort lejdaren fran
sittbrunnen till ruffen och
ersatt den med segelsej-
singar som inte vagde na-
gonting. Darefter Roger
Nilsson och Bo-Bo Almkvist
(han som var med pa Nor-
lins Scampiframgang pa
70-talet).

Lars-Ake vid rodret

Mannen som gjort sdker-
hetsbesiktningen fore start
var stolt och berattade att
han hade en sldkting i Kal-
mar som hade sett oss bade
nar vi gick soéderut och
norrut. Officiella tiden blev
drygt tre dygn, 75 timmar,
sju minuter och tio sekun-
der!

Efter malgang och alla in-
terjuver samt att Magnus
bjudit pa Dansk Pilsner
bjod Lars Ake och jag pa
middag ombord pa Krack-
emut, uppdukad pa linne-
duk, men efter bara nagra
timmar sov alla och det var
bara att duka av och ga en
skon somn till motes!

Nasta dag kom batarna, en
efter en, i mal och pa kval-
len blev det fest i taltet som
NSS hade rest pa kajen.

Efter en avslutningsfest pa
16rdagen kom Lars Akes fru
upp fran Oxelosund dar
yngste sonen tavlade i E-
jolle och hemfarden gick pa
sondagen via Oxelosunds
segelsallskap.

Sven Lundstrém



En mycket blot tillstallning

Nej, det handlar inte, som
rubriken mdojligen antyder,
om nagon lyckad fest i Bat-
klubbens regi om du nu
mojligen trodde det!

Detta dr en berattelse om
"Lill-Kracern”, "Sjalland
Runt” och nidrmare bestamt
1984 ars upplaga.

Manga kanner sakert igen
sigl Det wvar alltid ett
enormt tryck i hamnen i
Helsingor pa fredagskval-
len innan start, med mas-
sor av danskt hygge, nar
15000, kanske uppemot
20 000 kappseglare, tog sig
en “bajer” eller tva. Det
gigantiska oltdltet var stort
som en fotbollsplan..

Sjalv har jag inga sarskilda
minnesbilder av just det
legendariska oltaltet, for
det fanns alltid massor av
prylar som vi behovde
"meka” med pa baten, till
langt ut pa natten, for att fa
den Kklar innan start. Detta
ar var saklart inget undan-
tag! Man lovade hart vader.
En del prylar hade gatt
sonder eller kravde atgard
sa vi hade en del att jobba
med.

Aret innan, dvs. 1983, hade
Lars-Ake Andersson och
Lars Hansén fatt klart sin
egenhdndigt konstruerade
och sjalvbyggda one-offbat,
som man hade dopt till
"Kracer”.

"Kracer” sag inte ut som
andra béatar. Lars-Ake och
Lasse hade tankt ”utanfor
boxen” nir de hade kon-

struerat henne. Lars-Ake
hade experimenterat tidi-
gare med olika halvtonnare
och hade haft framskjutna
placeringar pa VM i Half
Ton Cup med sina olika
batar - alla med namnet
"Krackemut”.

Lasse Hansén var forskare
vid hogskolan i Lund - sa
visst hade de bada saval
teoretiska som praktiska
kunskaper och erfarenhe-
ter kring vad som kravdes
for att rita en snabbseglare.
Och nog var hon annorlun-
da, var lilla "Kracer”. En
havsjolle!

Baten var knappt 9 meter
lang och vagde 1400 kg
varav 750 kg i kolen. Skro-
vet, utan beslag, vigde en-
dast 150 kg och dacket
hade en vikt pa 80 kg. Sa
hon var latt!

"Kracer” var forsedd med
tva sittbrunnar sd att man
alltid kunde sitta uppe i
lovart med god oversikt
forover och fa en optimal
viktplacering av besatt-
ningen. Pa kryssen var det
tva eller mojligen tre man i
lovarts sittbrunn och reste-
rande besattningsmed-
lemmar satt uppflugna ute
pa "railen” i lovart.

Kolen stack 1.90 djupt, men
skrovet gick endast ca 20
cm under vattenlinjen. I
botten var hon i princip
helt plan. Lagg dartill en
mast pd 14.5 meter.

Riggen var en flexibel kon-
struktion med tvaspridare-

rigg och férsedd med dubb-
la backstag, allt for att kun-
na kontrollera mastbdjen.
Personligen hade jag en
teori om att Lars-Ake moj-
ligen ocksa hade forsett
baten med dubbla backstag
for att jaklas med oss gas-
tar. En miss med backsta-
gen och vips sa skulle mas-
ten gd oOverbord! Spinna-
kern hissades namligen
alltid, utan undantag och
oavsett vindstyrka

Segelytan var ca 65 kvm.
Spinnakern hade en yta pa
ca 75 kvm och pa undan-
vinden hade naturligtvis
"Kracern” sin absolut star-
kaste bog jamfort med sina
konkurrenter och betydligt
storre batar ocksa for den
delen.

Vattenlinjeldangden kunde
vi inte gora sa mycket at, sa
godkdand fart pa Kkryssen
var strax under 7 knop. I
vissa lagen och i extremt
hard vind kunde "Kracer”
korta stunder plana pa
kryssen! Mer om det lite
senare.

Vidare fanns det en 4 has-
tars utombordare, surrad
vid mastfoten nere i ruffen,
for optimal viktfoérdelning.
Den kom aldrig till an-
vandning. Mat och férno-
denheter forvarades i en
lada, ca 60x45 cm lang,
som skots in under ned-
gangen till ruffen, vilken
hade en hojd pa ca 85-90
centimeter. Vidare hade vi
en kombinerad gasoltub
och kokanordning med
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kardanupphangning och en
laga, dar vi varmde upp
fardiglagad mat typ Chili
Con Carne, Paella, osv.

Kojerna var fyra till antalet,
tva pa vardera sidan. Det
var helt enkelt en rek-
tanguldar hopsvetsad alu-
miniumram med en duk
spand over, vilken funge-
rade som kojbotten. For
komfortens skull hade vi
ett liggunderlag pa sadar
en 5 mm som “madrass” .
Med hjalp av tva samman-
kopplade block i rufftaket
och en clamcleat kunde
man sedan sjalv justera
kojens lutning upp eller
ner, sa att man alltid lag
vagratt. Vi sov alltid i lovart
for att med hjalp av
kroppsvikten kompensera
batens lutning. Vid segling
pa kryss var det till att byta
sida och koj vid varje stag-
vandning. Att sova i la var
totalt forbjudet, liksom att
vistas for om masten under
dack.

Slutligen fanns det en 10
liters pyts som fungerade
som toalett samt, efter ur-
skoljning, aven till att vaska
baten och i forekommande
fall aven till att skala pota-
tis 1.

"Kracer” hade chockat
danskarna och  vunnit
Scandicapklassen pa Sjal-
land Runt aret innan, 1983,
och besegrat 800 konkur-
renter och detta med en
helt ny och helt oprovad
bat.

Pa kajen strok danska le-
gendarer som Poul Elv-
strom, Jan Kjaerulff, Ib Us-
sing Andersen och Borre-
sen m.fl. omkring och kika-
de nyfiket pa baten dar vi
lag i hamnen och muttrade

och kliade sig i sina skagg!
(Hade alla danska man
skagg pa den tiden? )

Vinden tjot och ylade i
masterna och natten var
sen, nar vi slutligen kojade
in for natten.

Besdttningen bestod av
Lars-Ake Andersson, skep-
pare, Lorens Borg, naviga-
tor, samt Lars Hansén, Sven
Lundstrom, Eva Gren och
undertecknad.

Det dr en upplevelse nar 20
000 personer skall besoka
5-6 tillgdngliga toaletter
inom loppet av ndgon tim-
me. Nastan lika svart som
det ar att ta sig in pa toan
ar det att komma ut ur
hamnen nar 2 000 batar
ger sig ivag.

Vil ute pa Sundet var det
minst sagt stokigt med
hard nordlig vind pa ca 14-
15 m/s och en vaghojd pa
ca 1,5-2 meter. Nar 2 000
batar  seglar
fram och till-
baka lite plan-
l6st i avvaktan
pa att starta
sker det till-
bud. Vi sag fle-
ra kollisioner
med stora ma-
teriella skador.
Som alltid var
det ett impo-
nerande start-
falt. Enbart i
Balladklassen
hade jag raknat
till 80 startande batar. De i
Danmark s3a  populdra
Spackhuggarna och H-
bdtarna hade samlat 110
respektive 150 batar. Mak-
tigt!

Vi seglade ut till bojarna i
farleden for att Kkolla
strommen som var Svens

specialomrade och samti-
digt som han rullade sin
femte eller mojligen sjatte
cigarett for dagen, konsta-
terade han att strommen
var kraftig och sydgaende.
2,5 knop ungefar”, sa Sven
och tittade uppmarksamt
pa hur djupt bojarna lag i
vattnet.

Det var minsta focken som
gdllde, och samtidigt tog vi
in det enda revet vi hade i
storseglet. Sven dok ner i
ruffen och diskuterade
vagvalet med Lorens. Stra-
tegin blev att segla langs
den danska kusten norrut
mot Sjallands Odde sa nara
land som det 6verhuvudta-
get var moijligt. Vi hade un-
gefar 800 batar i var klas-
start och manga hade sa-
kert kommit till samma
slutsats. Det var hog puls
ombord och ganska livat i
aktern dar Eva skotte
backstagen och ylade hogt
nar vi for babords halsar

I vintan pd start. Ndrmast kameran
férfattaren i yngre dagar

seglade mot linjen med full
fart och motte en "mur” av
ca 650 styrbordsbatar som
kom emot oss! "Forbanna-
de Kamikaze-start”, vralade
Eva. Men Lars-Ake var is-
kall och hittade en lucka,
slog, och vi vande runt pa
en femoring. P4 grund av



den harda vinden och moj-
ligen Evas hogljudda svor-
domar over hela situatio-
nen, hade vi ingen mojlig-
het att hora ndgra skott
utan vi fick néja oss med
att forsoka titta pa de op-
tiska signalerna i form av
signalflaggorna i land.

Nar starten gick var det
nog ett 50-60-tal batar
som var klart over linjen
och hade tjuvstartat. Det ar
stressigt och svarbedomt
nar startlinjen ar 1 di-
stansminut lang och de
hoga vagorna gjorde det
dessutom omojligt for oss
att se startmarkena. Vi
kom dock ivag bra, pa ratt
sida linjen och med endast
ett 30-tal batar uppe i
lovart. Forover hade vi de
tjuvstartande batarna som
stokade till det for oss med
"skitvind”, men nere i la
hade vi kanske 400 batar.
"Ser ratt bra ut”, konstate-
rade Sven forndjsamt nar vi
gick bade hogre och fortare
an alla andra batar i narhe-
ten. Vi var pa vag!

Det blev korta slag in mot
land hela vagen upp langs
med danska kusten forbi
Gilleleje under de forsta
tva, tre timmarna. Lorens,
var navigator, och tillika
officer i svenska marinen
och ordningsman ombord,
var mycket bekymrad varje
gang vattnet blev ljusgront
och vi narmade oss land.
"Dags att sld” signalerade
Lorens med ljudlig stimma
och konsekvent seglade
Lars-Ake dryga 100 meter
till. Varje gang. Uppemot
ett hundratal ganger! Jag
skotte vagnen till storseglet
som vi kérde upp och ner
beroende pa vindstyrkan
samt skotade focken i sla-
gen. Jag tittade lite fragan-

de pa Lars-Ake vid ett sar-
skilt tillfalle nar vi var rik-
tigt ndra och sa sa han till
mig: "Du vet Bjorn, man
hor liksom pa Lorens ton-
fall nar det ar dags pa rik-
tigt och sa skrattade han.

Vinden o6kade gradvis hela
tiden och det blaste nu full

Strax innan Sjallands Odde
16ste jag av Lars-Ake vid
rodret. Vi kryssade mot en
kolsvart molnfront pa him-
len och vi vantade pa "det
riktiga ovadret”. Det borja-
de bli dags for rundning,
nar vi plotsligt fick en
vindkantring pa 25-30 gra-
der. Samtidigt okade vin-

Hdr gdr det undan! Frdn vdnster Lars, Lars-Ake och Eva

kuling! Sven bolmade pa
sina hemmarullade cigaret-
ter. De brann som tomte-
bloss i den starka vinden,
samtidigt som vi hade dju-
pa diskussioner kring hur
strommen skulle satta i
Stora Balt efter rundningen
uppe vid Sjallands Odde.

Sven holl koll i 1d nar vi
kryssade in mot land for
babords halsar och det var
standigt en 10-15 batar vi
skulle vija for. "Bara sta
pad”, sa Sven iskallt och stir-
rade bakom focken. Joda,
varje gang dok det upp en
“entonnare” eller &dnnu
storre bat runt 40-45 fot,
som passerade akter om
oss med endast ett par me-
ters marginal. Batarna vi
passerade blev storre och
storre. Vi var pa vag upp i
faltet, den saken var klar!

den till 6ver 20 m/s. Vi
gjorde ett par slag till och
gick ordentligt in i den nya
vinden. Vid ett tillfalle var
kursavvikelsen endast 10-
15 grader fran den ena bo-
gen till den andra. Efter
rundningen bar det av so6-
derut i Stora Balt. Vi hade
"slapp” och seglade ca 15-
20 grader fran bidevind.
Loggen stod konstant pa
14-15 knop och sjoarna
vrakte over oss. Ut med
skotpunkterna och ner
med ledvagnen, luckorna
skalkades och sa bar det
ivag i full planing.

En lang fuktig natt passe-
rade och i gryningen blaste
det full storm. Nar ljuset
kom, kunde vi se vagber-
gen som rullade in oOver
oss. Nere vid Stigsnaes i
Agersoesund blev  det
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kursandring och vi fick en
slor. Sven hade redan rak-
nat ut att det var undan-
vind pa gang och spinna-
kerpdsen stod naturligtvis
klar i luckan. Loggen pend-
lade nu konstant mellan 16
och 18 knop.

Vi gjorde beddmningen att
vi behdvde lite mer 6ppen
vind innan det var aktuellt
med hissning av spinna-
kern. Sven tog rodret och
efter bara ett par minuter
kom det en rejal stormby.
Vi foll av, och foll av ytterli-
gare igen och loggen stallde
sig pa 20 knop. Den gick
namligen inte lidngre. Da
small det till i hela baten!
Det lat som en explosion.
Pang! Bommen hade gatt
av pa mitten! Baten lovade
upp okontrollerat i vinden
och infernot var ett fak-
tum.Det gick inte att prata i
den harda blasten och allt
ovasen ifran de fladdrande
seglen, utan det var tecken-
sprak som géillde. Vi fick
plockat ihop spillrorna, la
ner dem i baten och sedan
riggade vi till resten sa gott
det gick och fortsatte sedan
med ett "l6sfotat” storsegel
och fock.

Vi tappade val ungefiar en
30-45 minuter pa den inci-
denten. Problemet var bara
att nu gick baten som en
skadskjuten anka. Farten
var nu Kkraftigt reducerad
och vi tuffade pa i 11-12
knop och hade bara kom-
mit halvvadgs! Vi tog oss
igenom Bogestrommen och
kom ut i sodra Ostersjon.
Undanvind!!

Spinnakern kom upp men
utan bom och utan mojlig-
het att kontrollera storseg-
let, krdvdes det en ny tek-
nik for att styra det sargade

ekipaget Det gillde att sty-
ra efter spinnakern. Det
blaste nu full storm! Det
var lite svettigt.

Sven och jag hade frivakt
senare pa eftermiddagen
och kl. 17.45 1ag vi nere i
kojerna och lyssnade in-
tresserat pa den danska
sjorapporten. Anholt Knob
rapporterade hela 33m/s,
vilket innebar orkan! "Jag
tycker nog vi har det ratt
bra har nere i ruffen”, sa
Sven och vande sig om och
somnade. Visst var det sa.

Vinden drog emot i sddra
Oresund i en linje mellan
Falsterbondset och danska

kryssen. Vi valde att ga upp
under “Valagrundet” vid
Landskrona och fick som
planerat medstréom! Voila!
Sen upp under Ven, dar vi
sokte la for den kraftiga
motstrommen och vi pas-
serade mallinjen utanfor
Helsingor efter 37 timmar,
39 minuter och 18 sekun-
ders intensiv segling. Det
rackte mer an val till en
klar seger!

Drygt en timme efter vi
hade passerat mallinjen,
gick Excalibur i mal. De
hade valt att ga langs med
danska kusten. "Det galler
att ha koll pa strommen,
dven om man inte ar elekt-

Férfattaren pd ddck under den ldsfotade storen

landet. Vi fick en stenhard
kryss upp genom hela Ore-
sund med enbart focken i
vindar pa 22-25 m/s.
Strommen var ca 3 knop
sydgaende. Vi fick en hard
fight pa kryssen med en
dansk X-bat pa 43 fot som
hette Excalibur som vi mot-
te med ett par meters av-
stand flera ganger mellan
Limhamn och upp mot
Landskrona. Ena gangen
gick vi fore - ndsta gang
fick vi ga akter om dem. Vi
holl exakt samma fart pa

riker”, sa Sven. Jag ar inte
helt sdker pa att de forstod.

Det har aret var mer an
2100 batar anmalda till
Sjalland Runt.

1 957 batar kom till start.
Av dessa fullfoljde 471 ba-
tar, medan 1 486 batar brot
seglingen.

Bjérn Boklund



Samtal med Rolf Larsson, klubbens forste sekreterare

Skanors Batklubbs existens
kan vi tacka tva personer
for, Nisse Bengtsson, som
ocksa blev klubbens forste
ordférande och Rolf Larson
som blev sekreterare. Rolf
for omkring i Skan6ér med
Falsterbo och satte upp
anslag om Batklubbens
tillblivelse, dar han och
Nisse bjod in dem, som
kdnde sig hugade, till mote.
Pa den tiden fanns det all-
manna anslagstavlor lite
har och var, dir man hade
ratt att affischera, beratta-
de Rolf.

Rolf Larsson, blev som sagt
den forste sekreteraren
och fran 1961 och under ca
30 ars tid var han Skanors
Batklubbs ”standige sekre-
terare”.

Som vanligt ar i sddana har
sammanhang, ar det en
person som ar den drivan-
de och verkstillande kraf-
ten. Nar Nisse Bengtsson sa
smaningom, kanske inte
precis trottnade pa att gora
allt sjalv, men inte langre
hade den tid som kravdes,
bred missndjet ut sig och
man valde en ny ordféran-
de (i slutet val). Ny pa pos-
ten blev Folke Sorensson.
Efter ett tag forsvann Nisse,
allt eftersom, fran klubbens
verksamhet.

P4 den tiden var medlems-
avgiften till klubben 10 kr
berattade Rolf.

Nar golvet i det nya klubb-
huset skulle lackas, var det
Rolf som stillde upp. For

att halla virmen satte han
in en fotogenkamin.

Ordférande Nisse Bengts-
son kom forbi och tittade in
och insag plotsligt vad som
skulle kunna handa. Loka-
len var fylld av lackangor.
Det blev emellertid ingen
eldsvadda och Rolf fick ut
och hamta frisk luft.

Rolf hade manga harliga
historier att fortdlja. En
man, vi skriver inte har
hans namn, och en god van
till denne, hade varit i Dra-
gor med sin motorbat och
"tankat”. Baten framfordes
som om det hade varit en
bil herrarna satt i. Rolf
hade da en lotsbat och pa
platsen bredvid honom lag
Rausings tjusiga Havsor-
nen, men det visste inte
herrarna. Herrarna var or-
dentligt "polerade”, som
Rolf uttryckte det. De van-
de inte ens pa huvudet for
att se att allt var klart nar
de backade upp pa den
plats de trodde var tom.
Rausings nya HavsOrnen
fick ett rejalt hal i aktern.
Nar polisen lite senare
knackade pa hos ”"bilisten”
var han i full fard med det
som precis i dagarna har
blivit forbjudet, namligen
"efterdrickning”.

En annan gang holl en mas-
sa frivilliga pa att pumpa
ner stolpar pa Batklubbens
brygga. En viss, ej heller
han har namngiven, men
klart "polerad”, herre stod
pa bryggan och talade om
hur allt kunde géras myck-
et battre. Det begav sig

emellertid inte battre an att
Herr Besserwisser foll i
vattnet. "Lat fanskapet lig-
ga” hordes fran en av de
hart arbetande mainnen.
Man forbarmade sig emel-
lertid over honom och tro
det eller ej, nar han val var
uppe, vat och elandig, fort-
satte han att tala om for de
andra hur arbetet skulle
skotas.

1967 hade Sverige sitt kan-
ske varsta blasviader ge-
nom tiderna. Dar ligger nog
till och med stormen Gud-
run i la. Vattenstandet lag
som mest ca 1,5 meter over
det normala, men innan
dess hade allt vatten runt
Naset rusat ut genom Sun-
det. Det sags att det i Holl
gick att plocka gaddor fran
torr botten. Nar sedan
vattnet kom tillbaka, och
det gick snabbt, fick fiskar-
na, dvs. de manskliga fis-
karna, springa i land.

[ Skanors hamn stod batar-
na pa torra land och mos-
sen som bodde under hod-
dorna fick klattra pa vag-
garna ndr vattnet atervan-
de och steg till oanade hoj-
der.

Efter detta alade bygg-
nadsndmnden klubben att
hoja klubbhuset. All isole-
ring under golvet var dnda
forstord och det var bara
att borja jobba.

Rolf var med om ytterligare
ett dventyr nar det gillde
golvet i klubbhuset. Nytt
innergolv skulle till och
Rolf Larsson, Sven Lund-
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Ur "Protokoll hallet vid Skanors Batklubbs mote & bathuset i Skanor den 29.7.1961.

strom och nagra andra lag
och limmade kork-o-plast.
Limmet var mer eller
mindre livsfarligt. Sven var
hemma en halv-timme for
att ata och nar han ater-
vande sag han hur folk rag-
lade omkring i limangorna.
Det blev till att vadra or-
dentligt!

Aldern pa Sydvisten sam-
manfaller inte helt och hal-
let med Batklubbens. Rolf
Larsson skrev 1973 en li-
ten sammanfattning o6ver
vad som hade hint det se-
naste aret. Aret efter, 1974,
hade  sammanfattningen
blivit en liten skrift, namli-
gen Sydvasten. En klubb-
medlem hade en bekant pa
televerket som fixade
tryckningen. Det gillde da
som nu att till varje pris
halla ner kostnaderna. Rolf
konstruerade en haftma-

/-1

§8

skin att hafta ihop tidning-
arna med och till och med
en frimarksklistermaskin
fixade han till.

Hur manga vet att klubb-
huset har hyst en radaran-
laggning? Rolf berdttade att
batklubben, nar SJ-farjan
MS Trelleborg skulle fa en
ny radar, fick éverta deras
gamla, utan att betala ett
dugg. Klubbens kiande seg-
larprofil Borje Nilsson fick
bli radiooperator. Anlagg-
ningen kom till med tva
syften. Klubben skulle vid
behov kunna bista Sjo-
rdddningen och dessutom
var det ju roligt att kunna
se fartygen pa sundet och
bdtarna som ndarmade sig
hamnen.

Skanors Batklubb var en av
de forsta batklubbarna i
landet som bodrjade anvan-

da sig av datorn som
hjalpmedel. Fast forsta
gangen man skulle anvdanda
datorn till verksamhetsbe-
ratelsen, holl allt pa att ta
en ande med forskrackelse.
Rolf, med bendget bistand
av Sven Lundstrom, satt
och slet och skrev i timmar.
Ovana och okunniga som
de var, trots datakurs som
de hade fatt ga p3, lyckades
de fa textfilen att forsvinna
och de sdg timmars arbete
vara forgaves. Hur det nu
an begav sig, lyckades de i
alla fall sa smaningom hitta
sin text som fanns kvar i
datorns inre.

Rolf atergick efter detta
aventyr till sin kira skriv-
maskin.

Eva Tildborn-Strém

b) Forslag av ordférande att medlemmarna skall hjalpa varandra med t.ex. slitna for-
tojningar, obehorigas narvaro 4 medlemmarnas batar samt hjalp vid eventuellt (sic!)
sjonod i alla former utan ersattning. Forslaget godtogs av motet.”

Ordforande vid detta mote, SBK:s forsta, var Nils Bengtsson fran interimsstyrelsen. Han valdes se-
dan till ordférande.
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Bengt Kessman, ordforandenas Ordforande i SBK

Bengt Kessman till héger; till vinster om honom stdr

Borje Nilsson

1972 borjade en ny era i
SBK, ty da fick klubben en
ny styrelse som kom att
sitta i mdnga ar.

Bengt Kessman blev ordfo-
rande, Lennart Larsson
kom in och dven jag. Bengt
eftertradde Folke Sorensen
som var ordforande num-
mer tva efter Nisse Bengts-
son som satt mellan 1961
och 1967. Folke var ordfo-
rande mellan 1968 och
1972 och Bengt satt sedan
1972-1992, alltsa 20 ar!

Bengt som styrde klubben
med jarnhand var inte als-
kad av alla men han fick
saker att hdnda. Det fick
helst inte kosta nagonting
utan Scania Bilar fick
sponsra det mesta sdsom
kassaskdp, soffgrupp, be-
lysning i taket som fortfa-
rande finns kvar och myck-
et annat.

Redan forsta aret blev det
bestamt att taket skulle

hojas till det som ar idag.
Ventilationsflakt i taket
installerades som hjalp att
ventilera ut cigarettrok
under klubbmotena!

Kontoret som fanns i nord-
vastra hornet revs och gol-
vet blev med hjilp av Wi-
canders omlagt med sam-
ma golv som Sturups nya
flygplats, namligen med
"Kork o’ Plast”! Detta golv
lag i manga ar i stora salen
pa Batklubben.

Bengt 1ag aven bakom ko-
pet av fyrtornet fran Fals-
terborev. Nar vi kapade
tornet och transporterade
det till Skan6r ordnade han
lastbil. Rolf Madrtensson
fran Rallings (samme Rolf
som startade RM Kkranar
och ar far till Patrik som
idag lyfter batar i Skanor)
lyfte av tornet fran Fyr-
skeppet som da 1ag i Malmo
Hamn.

Bengt var en dynamisk
man som drev klubben som
sin egen firma och kassan
bara okade. Det var vissa
som tyckte att han var for
styrande men man skall
veta att kommunen inte
ville driva hamnen som da
togs over av klubbarna,
SBK forsta aret, SYK andra
och darefter SBK med hjalp
av Bengt, tills hamnfore-
ningen bildades, vilket gav
SBK ett bra pengatillskott.
Det var ju inte dagens
summor, men dock stora
pengar pa den tiden. Man
skall veta att nar Bengt tog
over, var kassan pa ettusen
kronor och nar han slutade
250 000 kronor.

1985 inkoptes den forsta
datorn efter langa diskus-
sioner om vilket marke det
skulle vara och det blev en
IBM-kompatibel = maskin.
Det var val knappt ndgon
batklubb som hade dator
pa den tiden. Bengt Flygare
skapade sedan ett resultat-
rakningsprogram for kapp-
seglingar.

Bengt sag till att fem flagg-
stanger placerades framfor
klubbhuset, ordnade med
tiptop koék med stekbord
kyl och frys, hogtalaran-
laggning med mixerbord,
inkoppling till mobiltelefo-
ner, bandspelare, cd-
spelare, tva mikrofoner for
att inte tala om tva foljeba-
tar, SBK1 och SBK 2.

Sven Lundstrém
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Skanors Batklubbs forsta
50 ar
firades med jubileumsbankett pa SBK:s
klubbhus lérdagen den 22 oktober.

Klubbmastaren Anders Holmstrom med
sin jubileumskommitté hade legat i sedan i
varas for att fa allt att klaffa.

Nastan "alla” var dar och avnjot en fantas-
tisk maltid som Per Gladh fran Hantverks-
garden i Vellinge 1ag bakom.

Leif Carlsson, lokalt kidnd trubadur, stod
for underhdllningen och rev ner kraftiga
applader, inte minst med sin Falsterbo-
visa.

Leif Wessel var toastmaster och allsangs-
ledare var Mikael Strom.

Efter middagen var det dans till en av Se-
bastian Gustavsson for kvallen kompone-
rad orkester med 60-talsstuk.

Gunnel Nilsson, Marianne Palmkvist Berg
och Bjorn Boklund

Delar av festkommittén pa férsta motet den
26 mars

Jubileumsmiddag
Lordagen den 22 oktober 2011

Meny

Terrin pa lax, kraftor och farsk blad-
spenat
med marinerad faltsallat
Serveras med dressing pa farska orter,
citron och smorat ciabattabrod

*

Rosmarinstekt hjortstek med varma
farska rodbetor i créeme fraiche och
timjan samt citronbakad palsternacka.
Serveras med kraftig rosmarinsky
samt potatis- och persiljekompott

*

Chokladkaka a la Varenne,
kiwimarinerad i stjarnanis
Serveras med honungsmelon och vis-
pad gradde

Viner

De Bortoli
Semillion Chardonnay
*

Drostdy-Hof
Cap Red
*

Moscatel de Setabal 2004



Marianne Palmkvist Berg, Skanérs Bdtklubbs
ordférande, hdller hyllningstalet till klubben och

dess medlemmar.

Henry Andersson skall just begdvas
med klubbens guldmedalj fér ldng och
trogen tjdnst.

Nedan ses herrar pd rad invdnta sina bordsdamer

Till viinster
delar Anders
Holmstrém ut
klubbens
guldmedalj till
Uno Hylén

Ingrid Nilsson, Joh Fredén och
Inger Martens
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SYK, Skanors Yachtklubb, gratulerar SBK. Presenten - en dra - éverldmnas till SBK:s ordférande Marianne
Palmkvist Berg av SYK:s ordforande Kjell Barvehed med hjdlp av Inge Lindblad.
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Lisbeth Lindvall och nestorn Herbert Nilsson

Smakar det konstigt?
Agneta Hdkansson och Ulf Liljebdck

Gertie Hansson och Lars Berg

Kristina Sdllstrém och Inge Lindblad

Gunnel Nilsson och Kenneth Parnefjord

Bette Dankvardt och Patrik Heimbrandt
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Vi var ocksa dar!

Elisabeth Hdgg-Fredén och Leif Wessel,
kvdllens toastmaster

Kerstin Pilkrona och Jan Sdllstrom

28

Nettan, Anette Nilsson, och Figge, Sten-Erik

Andersson

Vem Idnar sitt 6ra dt Skdnes egen
tubadur, Leif Carlsson?

Fr. héger till vinster:

Kjell Barvehed, Gun-Marie Hansson, Gunnel
Hedengdrd, Henry Andersson, Marianne
Palmkvist Berg



Rapport fran motorbatssektionen 2011

Sommaren blev Kkort, det
mesta regnade bort. S3& kan
man val sammanfatta den
gangna sdsongen. Aktivitet
efter aktivitet fick stallas in,
men dock kunde vi genomféra
den arliga familjeeskadern.

Den hiar gangen gick vi till
Taarbeck med besok pa
Bakken med femkamp. Alla
vaknade pad natten av ett
fruktansvart askvader som
lyste upp himlen.

Gdnget samlat pd Bakken

Planerna var att vi skulle vara ute en natt till, men vi gick till Dragér, dar det var "Sillens
Dag" med mat och dans. Mitt pa da'n! Danskarna kan festa.

Sommaren dda fdrgbilderna blev svartvita Pd kajen i Dragor Frdn vdnster: Christina
Callmer, Agnetha Hdkansson, Birgitta
Hector och Kjell Barvehed.

Darefter tog vi det sdkra fore det osdkra och begav oss hemat. Men vi tyckte det kdndes
lite snopligt, och vi bestimde oss for att stanna i vara batar och grilla i hamnen. Man har
kul i Skan6rs hamn ocksa.

Motorbatssektionen
Thomas Hdkansson
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Den har sdsongen har
jolleverksamheten tagit
fart. Vara fem optimist-
jolleseglare  ar  Max
Lundqvist, Arvid Bjelke-
dal, Albin Liddeckens,
Elliot Steffensen och
Noel Brandstedt (som
borjade segla efter
sommaren). De ar alla
mellan nio och tio ar och
har tranat flitigt fran
april till oktober. Efter
en envis vinter inleddes
sasongen den 17 april
med C55 segling. Vi fort-
satte segla C55 varje
sondag fram till den 29
maj da det var dags att
satta Optimistjollarna i
vattnet.

Optimist, javisst!

Albin, Max och Elliot pd Oresund Cup i Lomma

sera ut jollarna och nu
seglar alla in och ut ur
hamnen utan problem.

Max och Elliot pd vidg mot kryssmdrket

Nar vi sammanfattar sa-
songen har vi tranat 38
ganger och varit ivag pa
nio tavlingar. Timmarna
pa vattnet har gett resul-
tat! I borjan fick vi bog-

Pa traningarna har vi
6vat mycket pa grun-
derna sasom slag, gip-
par, sitta ratt i baten, hit-
ta hojden pa kryssen och
halla i rorkultsférlanga-

ren. De flesta traningar-
na har Olof och Malin
tagit hand om men vi
har ocksa haft lite hjalp
av Oscar.

Vi har ocksa deltagit i
Oresunds Cup som &r
kappseglingar for segla-
re pa gron niva. Vara
seglare som i ar debute-
rade i tavlingssamman-
hang har mest tampats i
nedre delen av faltet
men har dock blixtrat till
nagra ganger. Bland an-
nat vann Max Lilla Bro-
racet i Limhamn. Det
blaste over 10 m/s sa
tavlingen genomfordes i
sprintformat  inne i
dammen bakom ham-
nen. Max gjorde fan-
tastiska starter, tog sig
vidare till final och vann
sedan de tre finalseglin-
garna. I Bjare Cup i To-
rekov kom Elliot 4:a



med fina placeringar i
alla tre seglingarna (2:a,
4:a och5:a).

Max och Elliot provade
ocksa pa att segla en tav-
ling i Liros Cup som ar
nasta niva dar deltagar-
na ar betydligt mer er-
farna och éaldre. Max
kdmpade pa i den tuffa
vinden och Elliot valde
att segla in tidigare for
att sedan folja tavlingen
fran en foljebat. Vi kan
konstatera att steget ar
stort mellan grén och
bld niva och det kanns
bra att fortsdtta i den
grona cupen aven nasta
sasong

Det ar otroligt duktigt av
killarna som bara ar 9-
10 ar att vaga vara med,
hanga med i startproce-
duren och forsta hur ba-
nan ska seglas. Det
marks att de har haft det
kul ute pa tdvlingarna
och de har fatt nya kom-
pisar fran de andra
klubbarna.

Nasta ar ar malet att ha
tio barn i traningsgrup-
pen. Vi kommer att tra-
na pa tisdagar och son-
dagar och tanken ar att
klubbens duktiga ung-
domar ska ta hand om
traningarna.

Klubben har idag tre
optimister och vi hoppas
kunna inférskaffa tva till
tre batar till infor nasta
sdasong. Det ar en forut-
sattning for att verk-
samheten ska kunna
vaxa. Vi undersoker oli-
ka mojligheter att finan-
siera batarna och soker
ocksa sponsorer. Vill ni

sponsra barn- och ung-
domsverksamheten sa

Arvid pd hésttrdning

hor av er till Olof eller
Malin.

Vi kommer fortsitta att
delta i Oresund Cup och
aven arrangera en del-
tavling pa hemmaplan.
Ambitionen ar ocksa att
vara med i X-small klas-
sen pa junior SM i Hel-
singborg veckan efter
midsommar och lag SM i
slutet av september.

For att trana i Optimist-
jollegruppen ska man

vara minst atta ar,

kunna simma 200 m och
man ska ha gatt i seglar-
skolan.

Vi langtar redan till nas-
ta sasong!

Olof Lundqvist och Malin
Steffensen - de eviga op-
timisterna

Max, Noel och Arvid, riggade och klara
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Segla Mera, en satsning pa ungdom

Foto: David Sandberg, Svenska Seglarforbundet

Manga ideella foreningar
inom idrottsrorelsen, lik-
som de som star utanfor
idrotten, har svart att at-
trahera ungdomar. Sa var
det aven i Skanors Bat-
klubb. Riksidrottsforbun-
det avsatte darfor medel
till ungdomssatsningar.

SBK arbetar for att betrak-
tas som ungdomsvanlig
klubb, men for att betrak-
tas som sadan fordras att
man har en fungerande
ungdomsverksamhet. Vid
inképen av de forsta tva
C55-bdtarna hoppades
klubben pa att kunna fa
bidrag for detta. Meningen
med forvarven var ju att
locka ungdomar.

Men ungdomarna kom inte
av sig sjalva. Vid den tiden
blev ndgra av oss upp-
marksammade pa Riksid-
rottsforbundets  satsning
pa skolsamverkan. Det in-

nebar att de regionala for-
bunden fordelade medel
for samarbete med skolan.
En kontakt med Tangvalla-
skolan etablerades och ett
program for skolsamver-
kan utformades. Samtidigt
var vi nagra stycken i klub-
ben som lovade att stodja
projektet pa olika vis. Detta
var for drygt tre ar sedan.
Nu ar aven Skanors skola
med.

Segla Mera kallade vi sam-
arbetet, som innebar att
elever i klasserna 7-9 kun-
de valja segling under ele-
vens val. En gang i veckan,
tisdagseftermiddagar, kom
ett gang forvantansfulla
ungdomar till hamnen. De
kom nar det blaste, snoade
och regnade. Men de kom
aven nar det var fint vader,
och da var det i regel som-
marlov. Det visade sig att vi
hade for fa batar, bade se-
gel- och motorbatar. Men

ungdomarna var aktiva,
flitiga och det fanns medel
att soka dven for sddana
investeringar. Svenska Seg-
larférbundet bidrog till tva
C55:0or och Skaneidrotten
bidrog till en orange ribb.
Verksamheten fick &ven
ekonomisk hjalp av Skane-
idrotten. Vidarutbildningar
av elever och ledare finan-
sierades med hjalp av SISU
idrottsutbildarna.  Medel
darifran buffrades upp ge-
nom att klubbens olika ak-
tiviteter kan betraktas som
largrupper och ldrarledda
utbildningar som redovisas
till SISU. Darfor de standigt
forkommande narvarolis-
terna i klubbhuset. Alltsa
bidrar alla narvarande
medlemmar till denna
verksamhet. En forutsatt-
ning for att fa manga av
bidragen ar att foreningen
bidrar med hélften av inve-
steringarna. S3 pengar far
man inte utan att ha peng-
ar. En god ekonomi ar
grunden.

Vad far dd ungdomarna ut
av detta? De har hittills lart
sig segla pa skoltid och fle-
ra av dem har vidareutbil-
dat sig till tranare och in-
struktorer. Det har i sin tur
lett till att klubben kunnat
utveckla seglarskolan till
nagot mycket mer an vad
den tidligare varit. Dessut-
omar nu skolan godkand
av Svenska Seglarforbun-
det. Till sommaren 2011
gjorde vi en informations-
satsning i samhallena och



lyckades fa manga elever
vilket gav sommararbete
till nagra av ungdomarna,
som fick bistd Oscar och
Douglas, de instruktorer
som foljt ungdomarna fran
starten for ett par ar sedan.

Forutom segling, traning
och teori har de som delta-
git givits mojlighet att un-
der sommarlovet vara med
i en segeltavling for C55:or
under tre dagar med
deltagare fran hela landet i
en milj0 med varldens
basta seglare.

Arrangemanget for ung-
domarna gors mycket bra
och de ar i centrum hela
tiden. Roligt har de, bade i
och vid sidan av batarna.
Resultaten har varit blan-
dade, men alla har gjort bra
ifran sig och uppfort sig
valdigt val, med skratt och
glam mitt i allvaret. Forsta
sommaren deltog SBK med
tva lag och tva batar om tre
ungdomar och paféljande
ar var det tva batar och tre
lag, varav ett tjejlag. [ som-

Skandrsgdnget samlat fére avresan till Marstrand

ras var dessutom Christer
Flygare med och jobbade i
serviceverkstaden hos
Christer Bath som stod for
underhéllet av de 14 delta-
gande C55- batarna.

Med Segla Mera-ungdo-
marna har vi nu battre moj-
ligheter an tidigare att till-
sammans med foraldrarna
till  optimistjolleseglarna
utveckla dem inom Kklub-
ben.

Vad som sker med ansla-
gen fran idrottsrorelsen
star skrivet i stjarnorna,
men sdkert dr att det
kommer att finnas medel
att soka. Andamailen och
beloppen kommer standigt
att forandras sa det galler
for oss i klubben att férso-
ka anpassa verksamheten
pa ett for Skanors Batklubb
bra satt.

Leif Wessel

Fr. vinster Alexander
Ajerstam-Lundgren,

Christoffer Heimbrand

och Martin Lindell

33



34

Sailing Ladies for segel och motor

Vi passerar piren i full fart
och far ner storen i panik.
Regnet skvalar ner for
nacken och ett o6ga ar
blaslaget. Men vad gor det?
Med hjalp av ett antal gent-
lemannaarmar tar vi oss i
hamn till tonerna av ir-
landsk  folkmusik  fran
klubbhuset.

Det gick inte alltid som
smort, men jubileums-
sommaren blev den da Sai-
ling Ladies overtraffade sitt
mal.

Vi ska sikta pa att komma
nast sist, sa Eva Tildborn-
Strom pa filmduk i juni. Det
var inspelat efter somma-
ren 2010, nar vi seglat fli-
tigt men sett Ovriga i start-
faltet forsvinna i fjarran
med sina fargglada spinna-
kers. Aven i ar gladde vi oss
at de stunder nar vi hade

Leif Wessel strdcker ut en hjdlpande "hand” till Britt-Marie

andra batar omkring oss. Vi
raknade minuter i starten
och sdg det som en seger
varje gang tiden krympte.
Gissa jublet nar vi gick dver
startlinjen pa sekunden!

Vi hann inte alltid in till
prisutdelningen. Men nar vi
la till efter det avslutande

Britt-Marie med bldtt 6ga, glad Helén och Maggan,

ja vad gor hon?

hamnmasterskapet i sep-
tember stod dambaten Ag-
laia som nummer 12 av 34
pa den sammanlagda resul-
tatlistan.

I Light Vessel blev vi inte
nast sist utan tvaa i var
klass. Det var faktiskt
nummer tre fran slutet. Det
beror pa lite tur och myck-
et flit.

Nastan alla onsdagar fran
slutet av maj till borjan av
september och alla torsda-
gar under sista halvan av
sommaren har ett ging
seglande ladies samlats pa
bryggan. Ett par ganger har
vi blivit inbldsta som
manga andra. En gang har
vi brutit torsdagsseglingen
darfor att rodret inte ville
lyda i den svaga vinden och
den gamla, hoga sjon.

Nar morkret foll over
Skanor en sen augustikvall



guppade vi i snigelfart mot
dubbelballongen. Vara
medtavlare var i full gang
med artsoppan inne i
klubbhuset. Vi spanade
over det svarta vattnet och
sag bara gatlyktor i fjarran.
Men dir kom den till slut,
dubbelballongen. Och
skymtade inte de gula klo-
ten vid malet en bit bort? Vi
gav oss inte.

I Light Vessel forsade vi
fram - tills storgenuan
sprack hundra meter fore
mal.

Mest har vi njutit - av tuffa
seglingar i regn och hard
vind sdavdl som av skona
turer i kvallssolen och ef-
terfoljande mysstunder
med rosé.

Att Aglaia 13g i hamn tva
onsdagar i juni var plane-
rat. Atta segeldamer drog
ivig med klubbens motor-
batar och gasade fortjust
efter Oscar Johanssons in-
struktioner.

Vi ar ndgra fler nar vi sam-
las i klubbhuset under host
och vinter, till snitsigt du-
kade bord och fantastiska
maltider. Det ar paskbord,
studenttema och hostlov
allteftersom arstiderna
skiftar. 28 glada damer
samlades en mork kvall i
november. I december firar
vi den speciella Sailing La-
dieshogtiden, Nobelfesten,
med bubbel, julklappar och
lite extra fest.

Det ar langt tills det ljusnar

Sailing Ladies pd motorbdtskurs

Kerstin Pilkrona rattar under Oscar Johansson éver dverinse-

ende, Marianne Palmkvist Berg vintar pd sin tur

I vdntan pd att fd ge sig ut pd béljan den bld;

fran vinster Christina Erlandsson, Gun-Marie Hansson och sit-

tande Margaretha Liljedahl.

i juni. Men da guppar vi
otdligt innanfor startlinjen
bland alla Sailing Gentle-
men. Forhoppningsvis ar vi

fler ladies da.

Britt-Marie Bergstrom
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Gubbasegling - vadada?

Nagon gang pa 80-talet
kom nagra gubbar, da ca
30-50 ar gamla, samman
om en idé att segla gubba-
segling pa hosten sa sent
som mdjligt innan upptag-
ning, liksom att "segla av
sig infor vinteruppehallet”.
Kanske har detta fenomen
realiserats bland tidigare
gubbagenerationer, vad vet

jag?

Foljande kriterier for en
"gubbasegling” har spon-
tant etablerats oOver tid:
- Senast mojligt pa hdsten,
oavsett vader inom gran-
serna for gott sjomanskap.
- Segling ar prioriterat och
hamngang oprioriterat.
- Strackan bor inte under-
stiga 150 sjomil och garna
innebdra "att runda en 0
eller udde”.
- Endast manlig besattning
ar inget krav men dnnu har
inte damerna pockat pa
deltagande.

Bland de gubbaseglingar
dar jag deltagit kommer jag
ihag:

1992 ombord pa min "Inch
by Winch” som rundade
Bornholm med Jan Ro-
bertsson och Kenneth Pe-
tersson.

- Nagra ar senare ombord i
Jans Jehu III rundades Hid-

densee med mig och Gert
Jonsson ombord. Darefter
pa Hans Johanssons ny-
byggda Diva 39 med tva
Robertsoner, Jan med so-
nen Erik.

1997 seglades Sefir med
nyinflyttade Joh Freden,
Kennet P och jag till Born-
holm. On rundades dock

Ur s/y SEPIRS s loggbok,

med buss pa grund av vad-
ret.

- P4 2000-talet blev det for
mig ett sparsamt deltagan-
de men erinrar mig nagra

seglingar med Bjorn T
Lundgrens Asynja, som da
tillforde mojligheten att
segla adven vintersegling.
- En av seglingarna som
gick till Simrishamn (for
bottenmalning), uppfyllde
kraven sent pa aret och
rundning av en udde.

Bland besattningarna fanns

september 19-21 1997,

bdde Bjorn T Lundgren och
sonen Jonas med kompisen

Magnus Prossel, Goran
Lundén, Henrik Littrén och
Ola Kullengren.



Med anskaffningen av min
Blue Lady gavs dnnu en
mojlighet till aret-
runtsegling och forsta re-
san blev tillsammans med
nye klubbmedlemmen Joh
en sen november/decem-
berhelg. 2008. Vi rundade
inte ndgon 0 men seglade
till en, namligen Orust, for
vinterupplaggning.

Det var kallt men soligt och
mycket segel och hummer-
tinor i skargarden.

Forfattaren i full mundering under
sval vdstkustsegling vinter 2008

Hur det blir framoéver star
skrivit i stjarnorna, men
2010 och 2011 tillférdes
nagra andra kriterier, nam-
ligen a la cart-menu och
somelier i hogform, upp-
kladda till koksmastare och

Solnedgdng i Bohusldn vinter 2008

serveringspersonal.

[ besdttningen ingick
pd de tva senaste

resorna Henrik
Littrén och Rikard
Rydén. Resor ja?

2010 froés Blue Lady
inne i Skanors hamn

pa grund av
overraskande
vintervader med

flera minusgrader och
kulingvindar. Vi levde gott
ombord i dagarna tre, 16r-
dagsfrukost pd klubben,
sen lunch i Blue Lady och
darefter = sondagsmiddag
med familjen.

2011 blev det segling av
igen. Vi uppfyllde ett av de
ursprungliga  kriterierna
med rage och rundade
djarvt Flakfort och Middel-
grund, pd initiativ av och
med GOran Lundén som
forstarkt besattning. Vidare
till  Christianshavn som
bonushamn med lunch i ett
soldrankt Kébenhamn och
en mysig middag med ljug i
baten.

Vi kryssade hem pa sonda-
gen i 8 meter luft fran SO,
skar igenom vindmollepar-
ken med djarvt mod och
knot fast enligt tidtabell
sondag 17.00 med en be-
sattning i mycket god kon-
dition infor ar 2012.

Vi hoppas pa goda efterfol-
jande skeppare nar nu
djarvheten ersatts av det
mera komfortabla livet, ett
alderstecken kanske, tyck-
er en nodjd skeppare pa
Blue Lady.

Val mott - vinden ar fri
Bjarne

Sjorok i Bohusldn
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En klubbmastares tankar!

Enligt 6nskemal forsoker vi
botanisera i vara hjarnor
for att komma ihdg episo-
der som hinde under vara
ar som klubbmastare i SBK.

1983 blev jag, Kenneth,
utsedd som klubbmastare i
SBK. D& behoévdes i regel
ingen valberedning utan
om ndgon ledamot behov-
de valjas till darsmotet sa
l6d det ungefar ”"ta ndasta
man som kommer in ge-
nom dorren” och det var
val sa jag blev vald. Direkt
skall erkdnnas att jag bar
titeln men det var Ann-
Britt som gjorde jobbet.
Vissa saker kommer man
direkt ihdg och ndgra har
naturligtvis fortrangts.

Om vi boérjar med Light
Vessel Race sa var detta en
av hojdpunkterna. Under
70- och 80-talen var kapp-
seglingar i Sundet av stort
intresse och samlade start-
falt med manga startande
och naturligtvis blev fes-
terna dn storre. Vi hade
nojet att fungera som
klubbmastare under denna
period. Anmalningar till
LVR-festen var ofta fler an
300 personer an farre. Cir-
kustaltet vi forfogade over
var limiterat till 300 men
nagon extra slank alltid in.
For att fa kontroll pa det
hela Kkoptes festbiljetter
som sedan var eminente
dorrvakt Stefan Andersson
alltid nogsamt synade.
Matsedeln var enkel, rakor,
painriche, smor, kaffe, kaka

samt 6l fran pump, natur-
ligtvis under Lansstyrel-
sens overinseende.

Forsta
aren

var

det alltid farska rakor men
efter ett tillfille med en
veckas kuling fanns bara
frysta att tillgd och sa blev
det fortsdattningsvis. De
forsta dren hamtades ra-
korna hos Truedssons pa
Citadellskajen men efter att
for manga av dem som av-
delats att hamta rdkorna
klagat pa stanken i sina
bilar fick vi rakorna via
Matoppet i Skanér som lag

forpackar réikor

dar kiosken finns idag vid
Statoil.
150 kg rakor skulle pa lor-

Eivor Lundstrom och Berit Parnefjord portions-

dagens formiddag vagas pa
vag och sedan packas i 0,5
kg pasar och koket var inte
i klass med dagens utan
mycket gjordes i dusch-
och omkladningsrummet.
Men det fungerade tack
vare vara duktiga flickor.

Med 300 personer svang-
ande de lurviga till Tele-
verkets storband var det
hogt till tak och som av-



slutning pa nattkroken le-
vererades farska tidningar
direkt fran Arbetets tryck-
eri med recension av da-
gens seglingar.

Men allt var inte LVR. SBK
med Sven Lundstrom som
frontfigur arrangerade
manga andra seglingar som
Skanor Falsterbo Racing-
week, Balladcupen, Finnjol-
le EM m fl.

SFR bestod av klassegling-
ar med ] 24, Expresser och
Maxi Racer och behovet av
mat var stort. Frukost skul-
le serveras till hungriga
ungdomar, vilket innebar
att drygt 80 agg skulle ko-
kas. Vid nagot tillfalle bar
det sig inte battre dn att en

del av d&ggen hamnade
ovanfor vattnet i pannan
och var raa vid servering
vilket syntes pa en del upp-
syner. En dag blev det total
stiltje och for att blidka
seglarna ropade jag upp
Sven att vi kommer ut med
en av SBK-batarna och har
med oss gardagens mat och
ol till sjalvkostnadspris vil-
ket blev mycket uppskattat.
Maten hade en strykande
atgang.

Vid ett tillfalle ville vi visa
var uppskattning till Ingvar
Bengtsson, Olympiaseglare
i Finnjolle. Vi hade stoppat
1000.- i ett kuvert och ef-
tersom pengarna skulle
overldamnas diskret bad vi
under festen Ingvar folja

Cirkustdltet under resning

med oss ut bakom hoddor-
na, vilket gjorde att han
reagerade nagot avvaktan-
de. Nar han val kommit ut
och vi hade o6verlamnat
kuvertet och forklarat vart
drende sag han lattad ut.
Han utgick ifrdn att han
skulle fa stryk.

Tydligen var SBK-festerna
uppskattade, for en av
sponsorerna, Hus och Bygg,
kladde upp alla vara funk-
tiondrer i bldvita tranings-
overaller och ovanpa allt
passade de pa att ha sin
firmafest hos SBK. Trevligt
initiativ!

Ann-Britt och Kenneth Par-
nefjord
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Skanors Batklubb och Skanérs Hamn i symbios

Skanor med Falsterbo ar
ett samhalle byggt pa en
stark tradition av fiske,
sjofart och anknutna
verksambheter, sasom
tull, kustbevakning och
lots. Skan6érs hamn ar en
stor del av samhallets iden-
titet.

Utan hamnen - ingen
batklubb. En sjalvklarhet
kan det tyckas.

Klubbens utveckling ar re-
laterad till tillgdngen pa
batplatser. Bristen pa bat-
platser saval som bristen
pa stora platser marks re-
dan idag och kommer att
bli an tydligare inom en 5-
till 10-arsperiod.

Var hamn blir som bekant
mindre och mindre i for-
hallande till batlivets ut-
veckling och gastande bat-
dgares Okande krav pa till-
ganglighet och service. Ba-
tarnas antal och deras stor-
lek okar enligt flera bat-
livsundersokningar.

Foljande axplock ur
hamnen 130 ariga histo-
ria ma tjdna som inspire-
rande lasning for klubbens
och hamnens medlemmar.

1891 - Skanors Hamn
byggdes till det facila priset
av 77. 293 kronor och 42
ore. Framsta anledningen
till hamnbygget var att ge
Skanorslotsarna  sdkrare
arbetsforhallande an vad

davarande tillaggsplats i
Slusan erbjod. Borgmasta-
ren och tillika ordférande i
hamndirektionen, Emil von
Miihlenfels, slutbesiktigade
hamnen den 7 oktober
1881.

1923 - anlopte
Evert Taube
Skanoérs Hamn:
"under vidriga
omstandigheter,
men utan
grundstotning”.
Evert Taube sa-
ger: "Skanor ar
en lilleputthamn.
Icke skapt av
Gud men av Dess

beldte och alltsa ett
bevis pa flit och
ofullkomlighet.”

1966 - fanns det en plan
for utvidgning av hamnen
med 500 nya batplatser till
en kostnad av 5 miljoner
kronor.

1999 - utformades klubb-
projektet
"Bommen ar
uppe - en vision
om hur alla skall
kdnna sig val-
komna i Skanors
hamn pa 2000-
talet”. Det skulle
finnas en
gemensam
byggnad, kallad

Ruffholm, for de
samlade verk-

samheterna i  Skanors

Hamn.

En ny dusch- och toalett-
byggnad for betalande bat-
gaster byggdes.

2000 - talet har inneburit

Nuvarande stenkaj byggs

diverse forstarkningsarbe-
ten i hamnen.

"Badhytten”, restaurang
och disco, forsvann i en
brand, till gladje for vissa
och till sorg for andra, be-
roende pa vem som tillfra-
gas.

Skiss frdn 1966
Ddvarande hamnen forbinds via en

kanal med Alasjon



2008 - Arkitekt Krabbe
presenterade ”Beskrivning
av forslag till dispositions-
plan fér Skandérs Hamn”.
Som del av planen ingar
"en ny hamnbassang for ett
femtiotal batar /... / okar
hamnens attraktivitet som
turistmal” (Skanors Hamn-
forening 08 01 23)

2011 -  Undertecknad
tycker att hamnskissen i
arkitekt Krabbes forslag
kan forbattras, primart for
batlivets behov av under-
hall och vinterservice.
Miljokrav pda omhéander-
tagning av spolvatten fran
batbottnar  innehdllande
biocider och tungmetaller
kraver en integrerad sats-
ning pa landtagning, tvatt,
batvaggor samt vinterfor-
varing.

Landansluten pir kan byg-
gas mer kostnadseffektivt.
Fyllning fran pirbygget och
Alasjon skapar ny mark for
batserviceanlaggning och
miljostation.

Pirarmens placering inne-
bar mojlighet till forbattrad
insegling och skydd for
nordvasten.

Nuvarande stenkaj, norra
vagbrytaren, kan oforand-
rat dubbelutnyttjas for en
rimlig kostnad per batplats,
eventuellt tidigare dn en ny
piramsbyggnation.

Bjarne - lev vil, vinden ar
fri

Arkitekt Krabbes férslag fran 2008

Forfattarens forslag frdn 2011
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Natten nir vi sagade av Leif Nilssons mast!

Efter att ha kuskat runt
fyra personer i en Maxi 77
som vi kopt av Ulla och Jan
Robertsson 1978, bestim-
de vi oss for att kopa nagot
storre. Efter moget 6verva-
gande bestimde vi oss for
en ny Omega 34 som leve-
rerades 1982 tidigt pa va-
ren.

Pa den tiden lag vi pa A-
bryggans sodra sida och
hade Leif "Hytt Oskar” Nils-
son som batgranne. Hans
bat, Favorita, var en fin
5:5a i tra och hade tramast
med hog kaltopp och fiol-
stag.

Omegan var utrustad med
en lang mast, totalt 17 me-
ter, och av det franska fab-
rikatet Iso-mat.

Mastprofilen hade den
egenheten att vid rakt syd-

lig vind kom masten i
kraftig sjdlvsvangning
och aven om man
hissade upp en fendert
i masttoppen eller
tejpade  aluminium-
lister pa mastsidorna
sa hjalpte inget utan
det var att leva med
fenomenet.

Nar andra batar lag
stilla levde Omegan
sitt eget liv. Det aret
hade vi planerat for en
semestertur  Sjalland
runt. Nagra dagar fore
avfard blaste det upp
en sydlig kuling. Under
natten hade var bat
pendlat sa mycket, och i
otakt med Leifs 5:5, att
hans mast kom in under
vart forstag och kapningen
var ett faktum.

Eftersom vinden vridit till
nord under natten och sjon
okade 1 hamnbassangen,
detta var innan piren for-
langdes, fungerade vart
forstag som en perfekt sag-
klinga. Efter att ha kapat
nastan en meter av Favori-

tas tramast hade hon ater-
gatt till sitt ratta vagrata
lage. Den av-sagade delen
foll ner mellan bdatarna
fort-farande hangande i ett
vant eller fall m. a. o. ett
verktyg som gjort for en
perfekt perforering.

Det var ingen vacker syn
nar det uppdagades. Leif
hade dessbattre klarat
skrovsidan hyfsat bra me-
dan Omegan siag ut som
den seglat igenom en kul-
sprutesalva och detta pa en
alldeles ny bat. Ndja, tdnk
positivt. Efter samtal med
forsakringsbolagen lostes
det hela och vi gick Sjalland
runt medurs med tejpad
styrbordssida och stannade
till i Viken pa Vikens varv
som skulle reparera skadan
under tva dagar.

Att det sedan tog fyra da-
gar, och att vi bodde hang-
ande i en kran med en fan-
tastisk panorama-utsikt
over Viken ar en helt annan
sak.

Kenneth Parnefjord

Hdingande bostad i fyra dagar inne pd Vikens varv



Europas kanaler - mer an bara en genvag

av Annette och Bjarne Nilsson

Valda delar ur artikeln Europas kanaler — mer dn bara en genvag, ur Odyssée nr 1/2007

Anette och Bjarne Nils-
son borjar sin artikel
med f6ljande:

"Att fardas i bat ar sjalva
resandets krydda.” De
fortsatter sedan med att
citera Goran Schildt som
de menar "uttrycker det
mer filosofiskt och val-
formulerat i Onskeresan,
utgiven 1949: 'Forst nu
inser jag till fullo hur
lyckligt det ar att resa
sasom vi gor: baten, den

praktiska uppgiften att
genomfora navigationen
ned till Medelhavet, ar
en standigt inspirerande
forgrund som pa ett na-
turligt satt skanker liv at
alla de vaxlande bak-
grunderna. Utan detta
batperspektiv vore allt
vi ser tamligen likgiltigt
eller i varje fall sam-
manhangslost. Nu far
den mening, vavs in i
nagonting betydligt reel-
lare an det vanliga turis-

tandets planlosa stam-
ningsjakt. Fran denna
iakttagelse ar steget inte
langt till ett allméan-
manskligt konstateran-
de: livet kan inte ses i
storsta allmanhet, det
maste ses fran ndagon
synpunkt .’

/-

Hur mycket tid skall av-
sattas for upplevelser pa
och vid sidan av dessa
vattenvagar? Att senare-
lagga farden tills pen-
sionen intrader, eller till
ett sabbats-(halv-)ar ar
inte nodvandigt. Det
finns tillrackligt manga
goda platser for upp-
laggning under fard och
under hela aret, bade pa
land och i isfritt vatten
och dessutom till en
mycket 6verkomlig kost-
nad.

/-

Installningen ar att re-
san ar malet, varfor cyk-
lar och kollektivtrafik
far medverka till upple-
velserna.

/-

Jo, Chrisanelles besatt-
ning utgors av glada
pensionarer, vi tog sju-
atta manader pa oss un-
der tva batsasonger och
gjorde fyra upp-
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laggningar pa stillen
som beslots under gang.
Vi gjorde tva manaders
uppehdll under juli-
augusti vid tva tillfallen,
likaledes vinteruppehall
vid tva tillfillen. Det
kunde lika garna ha bli-
vit flera uppehdll och
med kortare intervaller,
kostnaderna for battill-
syn och resor ar verkli-
gen overkomliga, sar-
skilt i en ekonomi som
ar mer expansiv an pen-
siondrens.

Som rubriken antyder ar
det inte givet att man
skall ha som mal att
lamna kanalvdgarna om
man trivs med dessa far-
vatten. Kostnader av
olika slag ar lagre an for
en genomsnittlig svensk
batsasong. Dartill ar
kravet pa diverse utrust-
ning vasentligt lagre an
vid farder kring vara
kuster. Om detta vittnas
i manga batar som for-
flyttar sig fran norra
Holland till Medelhavs-
kusten och tillbaka med
ibland olika besattning-
ar.

Inom mycket overskad-
lig tid kommer vatten-
vagarna i riktning Svarta
havet via Wien ocksa att
bli tillgangliga.

/-

Riggen transportera-
des separat.

Vi var oOvertygade om
fordelarna med att lata

riggen stanna hemma
och tillsammans med
bommar, segel och stor
riggldda transporteras
till den plats dar parigg-
ning eventuellt skulle
ske. Detta visade sig
vara ett beslut som 6ka-
de komforten. Kost-
nadsmadssigt blev det
mycket 6verkomligt.

/-1

Till Paris vasterifran
Beslutet att anlopa Paris
fran vaster togs under
ett vinteruppehdll och
tillhor ocksa de battre
besluten. Har kommer
varlden in via Le Havre,
flytande pa Seine mot
bade Eiffeltorn och fri-
hetsgudinna. Vi stan-
nade lange i hamnen vid
Bastiljen och fortsatte
Osterut pa lilla Seine till
nasta viktiga vagval vid
St-Mammés och Cham-
pagne sur Seine dar nag-
ra stalls infér ett trip-
pelval medan de som pa
grund av djupgdendet
far valja bort "Bour-
gognekoret” och istillet
valja mellan det nordliga
"Champagne-koret” via
Marne och det sydliga
Loire/Sancerre-koret.
Alla tre vagarna leder till
en av tva anknytningar
till Sadne, antingen vid
St. Jeande Losne eller via
Chalon sur Sabne. De
bjuder pa mycket olika
upplevelser.

Vi sdger denna gang tack
till Carl-Eric Tovds som

personligen radde oss
att ta den sydliga vagen,
som vi i brist pd egna
erfarenheter av de an-
dra alternativen anser
vara ett mycket lyckat
val med nagra av de bas-
ta upplevelserna hit-
intills under farden. Man
styr i hog grad sin egen
dag via automatiska
slussar i vindlande och
fargstarka passager med
obetydlig kommersiell
trafik.

Strackan saknar storre
tillvaxt- och handels-
centra, men ar full av
hantverks-, landsbygds-
och kulturupplevelser i
en mycket sinnlig atmo-
sfar. Det negativa ar
mojligen att vi har fick
avvika frdn Daphnes
(Goran Schildts bat he-
ter Daphne, red.s an-
markning) fardval samt
att framtiden for denna
stracka ar nagot oklar;
det garanterade segel-
bara djupet har reduce-
rats fran 2,20 till 1,80 m
pa bara ett decennium.
Djupet ar tillrackligt for
nastan alla idag och ut-
gor inget problem for
framtiden om man inte
medvetet later strackan
ytterligare slamma igen.

Risken finns, eftersom
kommersiella  trafike-
ringsmotiv saknas och
den dominerande kanal-
batsuthyrningen tacker
just den 6vre delen av
denna fardvag.



/-1

Slussningsteknik
Slussfragan hanger i
luften hos manga. Svaret
ar att halva Chrisanelles
besattning fortsatt kan-
ner stor respekt for
slussandet, medan den
andra halvan kanner sig
helt trygg. Att slussa
med en tamp Over ba-
tens mittknap till fast
stege, ror, pollare, eller
moring, samt fyra stora
kulfendertar for- och
akterut, stora nog att
fylla ut, sd att de till-
sammans med tre eller
fyra korvfendertar mid-
skepps med dubbla 2,5
m ladnga trdskoningar
(ty: Fenderbrett), bildar
en tillrackligt rak linje i
kontakten med sluss-
vaggen.

Oavsett om det blir en
styrbords eller babords
slussning, vilket oftast
de framforvarande Dba-
tarna bestammer genom
sitt val, ar Chrisanelle pa
sa satt val forberedd och
avfendrad for de flesta
situationer som kan
uppkomma under sluss-
ning.

Dock galler alltid att om
vattenkraften far grepp i
baten dr den ombordva-
rande handkraften of-
tast otillracklig och man
far lita pa andra med-
slussande batars med-
verkan och hjdlp. Jag
forsakrar att den finns.”

Annette och Bjarne run-
dar av sd har: "Goran

Chrisanelle med den anbefallna fenderbrddan

Slussvakt i Belgien

Schildt far avsluta denna
lilla odyssé med f6ljande
citat: ’Jag vill tillbringa
aterstoden av mitt liv pa
de europeiska kanaler-
na!””
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Rapport fran Phuket efter Tsunamin

Annandag jul pa morgonen,
ungefar vid halv tiotiden,
sitter Boris i sittbrunnen
tillsammans med tva van-
ner. Det ar en harlig mor-
gon med en svag dyning
och det blaser 14-15 knop.

Plotsligt borjar alla batar
glida omkring at olika hall
och Boris utbrister "vad ar
det som hander”.

Normalt ror sig alla likartat
beroende pa vind- och
stromriktning. Nar nu alla
far hit och dit blir det stor
risk for kollision, sa vara
vanner skyndar tillbaka till
sina egna batar.

Da kanner vi att vi lyfts av
en hog dyning. Det ar hog-
vattentid och det ar dess-
utom fullmanetid och da ar
alltid tidvattnet som hogst,
sa vi tror att dyningen be-
ror pa detta.

Nar forsta dyningen rullar
tillbaka kdnner vi att det
har ar nagot extra och Bo-
ris tror att det kanske dr en
Tsunami.

Nar dyning nummer tva
kommer ser vi i kikaren att
den fyller hela stranden.
Nar den rullar ut igen ser vi
att tva bilar star pa den lilla
stranden narmast oss. Utan
eftertanke blir kommenta-
ren “vem har stdllt sina
bilar dar”, men i samma
sekund star svaret klart -
de har kanat ner fran par-
keringen och da forstar vi
att dven restaurang Ao-
Sane (dar vi firade julafton)
ar i fara. Nar dyning num-
mer tre kommer rullande
ar kikaren installd pa re-
staurangen, och mycket

riktigt, nar vattnet drar sig
tillbaka foljer hela restau-
rangen med ut i havet. De
tva forsta bilarna och ytter-
ligare en tumlar runt som
leksaksbilar i vattnet. Sam-
tidigt inne pa den stora
stranden har alla solstolar,
parasoller och massage-
damernas talt f6ljt med ut i
havet.

Det enda vi kan hoppas pa
ar att alla manniskor satt
sig i sakerhet, eftersom vi
inte ser nagra.

Det var inte riktigt sant, for
strax intill var bat finns en
liten fértéjningsboj och dar
ligger en man och haller sig
fast. Hur han hamnat dar
vet vi inte, men han blir
upplockad och ford i sa-
kerhet.

De f6ljande dyningarna ar
annu kraftigare och bryts
till vagor nar de nar land
och vi ser hur de tre bilarna
rullar runt i vattenmassor-
na. En av dem en mindre
lastbil kastas slutligen hogt

upp pa klipporna. Langre in
ser vi att vattnet slar hogt
upp 6ver murarna och 6de-
lagger samtliga sma restau-
ranger och butiker, och i
vattnet runt vara batar fly-
ter stolar, dynor, parasoll,
vaxter och trad.

De "fina” hotellen ar sakra-
re placerade och far bara
sma skador.

Efter en dryg timme far vi
ett meddelande pa VHF:en
om att det inom tva timmar
skall komma en ny Tsuna-
mivag. D3 beslot vi att ta
upp ankaret for att ga ut pa
djupare vatten. Var ank-
ringsplats pd 15 meters
djup hade hittills kants
trygg och eftersom de fles-
ta bdtarna var bemannade
var det aldrig nagon over-
hangande fara.

Tack och lov blev det inga
fler vagor och efter nagra
timmar till havs, ankrade vi
pa nytt tillsammans med de
andra batarna.



Det pastds att sjutton per-
soner omkommit vid var
vik, de flesta av dem i den
innanfér den tredje stran-
den, som vi inte kunde se

fran bdten. Dar hade va-
gorna slagit over vigen sa
att vagrackena krokts och
samtliga hyddliknande hus
jamnats med marken.

Vid vdra resor de senaste
tvd dagarna langs kusten
upp mot Ao Chalong och
Phuket Town har vi inte
sett nagra stora skador och
livet tycks flyta pa som
vanligt med forsaljning och
matserveringar langs
strander och vagar.
Thaildndarna har forutom
ett mycket trevligt sitt en
otrolig arbetsvilja, och vi
far inte glomma att det har
ar deras levebrod.

Vara planer om att segla till
de Andamanska Oarna ar
skjutna pa framtiden.

I Tsunamins skugga

En dryg vecka har passerat
sedan Tsunamin drabbade
var varld.

Vi lamnade var ankrings-
plats i Nai Harn for tva da-
gar sedan och da var var

lilla restaurang Ao Sane
nastan helt ateruppbyggd
och stranderna rensade. T
0 m sma grupper av ba-
dande hade atervant.

I Ao Chalong dar vi nu lig-
ger med baten har vi traffat
seglare som vistades pa
Phukets Ostra sida nar va-
gorna kom, och tack och
lov har de samma erfaren-
heter som vi har av denna
oerhorda hindelse. Inte
heller dar var skadorna pa
land séarskilt stora.

Endast ett fatal av oss seg-
lare har besokt de varst
drabbade platserna, men
utifran vad vi sett pa Inter-
net och vad vi hort av dem
som var pad och vid PhiPhi
Don, far vi den bestamda
uppfattningen att det ar de
stora badvikarna med den
stora mdngden hotell och
turister som utgor den bild
som omvarlden fatt ta del
av via massmedia.

Aven om skadorna ir om-
fattande och ofattbara mas-
te vi 4nda konstatera att
manga hotellanldggningar
ar oskadda. Darfor tror vi
att ndsta stora problem,
och som drabbar den in-
hemska befolkningen har,
blir om turisterna uteblir,

eftersom turism ar den
enda industri som genere-
rar pengar till de bofastas
forsorjning.

Det ar svart att forklara var
egen bild, nar den bild som
media formedlar blir sa
fokuserad pa just katastrof,
medan det s.k. normala
livet bland befolkningen
fungerar helt, eller nar-
mast, perfekt.

Naturligtvis vet vi inte hur
lika thaildndarna ar andra
asiater nar det galler att
visa eller inte visa sina
kanslor eller att "tappa an-
siktet”, men pa ytan verkar
allt bra.

Detta kanske framstar som
en dares forsvarstal, men
ar anda den bild vi fatt ge-
nom egna upplevelser och
genom att lyssna pa vad
andra seglare upplevt.

Vi har lamnat bidrag vid
insamling av klader till bl.
a. sjukhusen, men annars
forsoker vi spendera sa
mycket vi kan for att pa sa
vis dra vart stra till stacken
i vardagen.

Bade vi och vara flickor har
fatt forfragningar om vi har
allt vi behover, om det
finns mat och om vara
framtida planer.

Har saknas ingenting. All
tankbar mat kan inhandlas,
marknaderna dignar av
gronsaker och restaurang-
ernas menyer ar lika stora
som vanligt.

Betraffande vara planer sa
seglar vi vidare.

Lisbeth, Boris och s/y Li i
Nai Harn 2004-12-29

Tidigare publicerad i Pa
Kryss varen 2005
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Spridda dagboksanteckningar fran Shamal

Viren 2011 képte vi Sha-
mal, en Grand Soleil 50, i
Italien. Provsegling blev det
i Adriatiska havet under
sommaren. Ndsta dr blir det
hemsegling.

26 juli
Antligen vid baten i Aprilia
Marittima. Vi stadar!

1 augusti

35 grader varmt! Det
kommer kokhett vatten ur
batens alla kranar, anting-
en de star pa kallt eller
varmt vatten. Till raga pa
elandet har ocksd gastdu-
scharna i land kokhett vat-
ten i kallvattenkranarna -
for att inte tala om vattnet i
varmvattenkranarna.

4 augusti

Hettan ar olidlig. For att na
"servicehuset”, maste jag
gd Over en cementerad
plan, stor som en fotbolls-
plan. Hjarnan kokar, trots
vita hatten pa. Att helvetet
har olika temperaturer be-
roende pa i vilken del av
varlden vi befinner oss, blir
mer och mer forstaligt.
Tanten i affaren halsar nu-
mera pd oss dven ute pa
byn. Vi bara maste ivag!

6 augusti

Sa kom vi da antligen ivag,
men Aprilia vagrade att
slappa taget om oss. Pa vag
ut genom hamnen, dar det
enligt sjokort och lots skall
vara muddrat till tre meter,
sogs vi fast med ett slurp. I

denna hysteriska hetta fick
vi sitta och vinta in hogre
vattenstdnd. Vinden var
nast intill obefintlig.
Vi anlande till Piran
i Slovenien efter 7

timmar.  Strackan
var endast drygt 20
sjomil!

Vid sanggadendet
kom nasta bakslag.
Framre toan, som
Mikael hade lagt
timmar pa att byta
alla packningar p3,
la av. Hej och ha!

9 augusti

Vid tolvsnaret bestamde vi
oss for att ga fran Porec.
Men da startade inte mo-
torn! Efter manga om och
men fick vi jollen i sjon.
Den hade inte hallit luften
fran foregdende dag. In till
stan i alla fall medférande
pumpen.

Pa atervagen ut till bojen
blev det plotsligt tvarstopp
pda motorn. Vi hade glomt
att ta in fanglinan, som
snodde in sig i propellern.
Det blev till att ro och vi
ligger 1addngt ut fran stan!
Jollen blev dessutom vatare
och vatare i botten och det
var inte vagstank!
Jolleeldndet lacker alltsa! Vi
som trodde att vi hade
gjort ett fynd ndr vi hittade
den. Allt vi hade med oss
tillbaka, mat och kassar,
var vatt. Dar satt vi mitt ute
pa "fjarden” och gapskrat-
tade, genomvata i baken.

Vi borjar kinna oss lite
konstiga nu. Makterna, som
Strindberg talade om, for-

Piran

foljer oss. Dessutom slutar
vi med ekonomisk ruin.

10 augusti

Blir det inte langtrakigt
ombord undrade en gang
en kollega. "Vad gor ni hela
dagarna?”

Vi borjade med att ringa en
verkstadskille. Det hela
slutade med att Mikael fick
gora tre turer fram och till-
baka i "Sunken” éver "fjar-
den”, medférande pumpen,
for att hamta och lamna
folk och batterier.

Slutligen fick vi lana ett
batteri mot deposition och
blev uppmanade att inte
stdnga av motorn forran i
nasta hamn, Vrsar. Verk-
stadskillen hade bestallt
plats at oss, och just nar
Mikael grep VHF:en for att
fraga vart vi skulle ta va-
gen, gled det upp en bat
bredvid oss som lotsade
oss in. Det var precis som



de dar "Follow me”-bilarna
pa flygplatserna. Inne pa
bryggan stod nasta Kkille
och holl upp linan och tog
emot tamparna. Vi kdnde
0SS nastan kungliga.
Hamnavgiften var i samma
klass.

Vi har just spolat av och
tvattat hela baten. Efter alla
dessa reparationer och in-
stallationer och gubbar
med skitiga fotter, ja vara
ocksa forstds, sag Shamal
ut som ett spokskepp. Nu
ar hon fardig for Yachting
World allra minst.

[ morgon far vi reda pa hur
manga tusenlappar kalaset
gick pa den har gangen.

15 augusti

Vi har legat kvar i Artatore
idag. Vi tog en kort tur i
”Sunken”, som vi fick pum-
pa tva ganger innan vi tog
det stora spranget till land.
Precis akter om oss ligger
en restaurant dar vi har
varit och bestillt bord. De
har Wifi, och férhopp-
ningsvis kan vi koppla upp
oss i kvall. Med flera plast-
pasar runt datorn, hoppas
jag att den klarar en tur i
"Sunken”.

Inte vagade jag ta med da-
torn! I morgon skall vi upp-
soka en marina i en liten
stad som heter Mali Losinj
och forsoka fa tag pa en ny
jolle. Vi tog oss visserligen
fram och tillbaka till re-
staurangen, men vi var
tvungna att bade lanspum-
pa och bldsa upp jollen
bada vagarna. Val ombord
igen, horde vi hur luften

langsamt pyste ur den.
Hoppas att den inte har
sjunkit tills i morgon, for da
foljer motorn med ner i
djupet.

Hej och ha! Ja, vad gor ni i
baten hela dagarna?

17 augusti

Mali Losinj. Motorn ar ser-
vad. Gick den verkligen
forut, fragade killen som
gjorde servicen. Ny gum-
mibat 4ar inhandlad. Pa
kvdllen aterviande vi till
Artatore for att ligga for

me och inget kylskdp! Vi
har dtervant till Mali Losin;j.

20 augusti

Framat tolvtiden nar Mika-
el hade skallt ut tillrackligt
manga gubbar som inte
kom ndr de sade att de
skulle komma, fick vi slutli-
gen den resterande biten
till ankarspelet och vi kun-
de ldmna den glodheta ma-
rinan.

Nu efter ca 25 sjomil ligger
vi pa en boj i Prolaz Zapun-
tel. Har ar jattevackert, ci-

Mikael gér en mer "permanent” lagning av ankaret

ankar. Vad hander? Jo, en
av trissorna till ankarspelet
trillade i sjon. Mikael var
tvungen att tillbringa tim-
mar for att dstadkomma en
provisorisk 16sning sa vi
skulle kunna komma dar-
ifran nasta morgon.

18 augusti
I morse hade kylskapet lagt
av! Denna hysteriska var-

kadorna gnider sina fioler
bland buskvegetationen i
land och man kan andas.
Tvars over viken ligger en
samling hus och med hjalp
av kikare kan vi ldsa pa en
skylt nedanfér ett hus,
RESTAURANT. Hur liten by
som helst, men nog finns
det en restaurant!
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24 augusti

Det ar knappt jag vagar
sdga det, men inga kata-
strofer har intraffat pa flera
dagar. Vi holl visserligen pa
att bli rammade i hamnen
pa Veli Iz av nagra italiena-
re som var annu samre an
vi pa att backa in till kajen.
Mikael fick slappa vara for-
tampar som italienaren
hade kort over och som
satt fast mellan hans roder
och kol, varpa var bat forst
gled framat varvid elslad-
den rycktes ur och foll i
sjon och sedan gled mot
kajen dar en vanlig osterri-
kare fick satta sig och halla
ifran. Ja, hej och ha!

Primosten brinner

27 augusti

Igar gick vi in for att handla
i Primosten och beslot att
ligga kvar over natten. Vi
har varit dar tva ganger
tidigare, men nu var det

fullt med turister och
manglare. Over ankarviken
ljod dunka-dunka fran tre
olika hall hela natten lang.
Det var inte ens samma lat.
P4 morgonen borjade det
bldsa. Det borjade ratt
beskedligt men vaderrap-
porten sade att det skulle
oka.

Nar vi satt dar och funde-
rade pa hur vi skulle gora
borjade det lukta brandrok.
Jag ner for att sniffa runt,
men det var inte fran oss
lukten kom.

En enorm rokpelare steg
upp bakom skogen, det
blev mer och mer rok och
snart dven lagor. Skogs-

brand! Sotflagor boérjade
yra over baten och vi fick
stanga alla luckor. Upp med
ankaret och ivag. Det gick
knappt att andas langre.
Tva flygplan dok upp som
borjade vattenbomba sko-
gen och vi forsokte halla
oss undan nar de gick ner
mellan flyende batar for att

hamta vatten. Sceneriet var
sa fascinerande att jag
glomde hamta kameran.
Och sa finns det de som
undrar vad vi gor pa baten
hela dagarnal!

28 augusti

Ja, sa var det da dags igen.
Motorn startade i och for
sig, men startmotorn ville
inte slockna, utan fortsatte
att gd. Tur att vi ligger i en
marina och inte for ankar
ute i “ingenstans”.

Dagen har emellertid varit
trevlig. Vi tog jollen, nya
fina uppblasbara jollen, och
tog oss tvars over viken till
den lilla staden Rogoznica
och at lunch. Sen gick vi
tillbaka o6ver viken till en
badstrand bredvid mari-
nan. Det var faktiskt lite
svalare i vattnet an det har
varit tidigare. Undrar om
inte lufttemperaturen har
gatt ner en grad eller tva
ocksa.

Det luktade ratt kraftigt av
rutten fisk pa stranden, och
forklaringen fick vi nar vi
hittade ett fiskhuvud stort
som pd en ko. Vi kunde
emellertid inte avgora vad
det var for sorts fisk, efter-

som forruttnelsen och
hungriga fiskmasar hade
gjort sitt.

Tre natter a 1000 kr och ny
startmotor. Hej och ha!

1 - 3 september

Mikael och jag tog oss till
Splits flygplats med kom-
munalbuss for att hamta
Lars och Leif.



Pa kvallen ndsta dag bjod
Leif pad kraftor i en vik pa
on Brac. Kriftorna hade
Leif haft i resvaskan, som
under resan fatt kondens
pa utsidan. Nu var emeller-
tid kraftorna lagom tinade.
Dar satt vi i den varma och
kolsvarta natten och at
kraftor!

Den 3:e blev en skon dag
som avslutades i en liten
vik pa Solta, dir vi lag for
en fyra, fem ar sedan. Efter
en hysteriskt langvarig och
besvarlig ankring med lina
i land och hela "millevitten"
var det dags for ett bad
varefter Leif forsvann ner
och startade ugnen, vilket
vi dnnu inte hade gett oss
pa. Upp kom knaprig pros-
ciutto som tilltugg till nagot
att dricka, innan vi begav
oss upp till den ena av de
tvad restauranterna i land.
Det sags att kriteriet for en
obebodd 6 i dessa trakter
ar att det bara finns en re-
staurant, vilket gjorde att
denna 0 maste betraktas
som bebodd.

11 september

Fran Biograd gick vi sedan
upp till Zadar och fick en
fantastisk fin segling. Det
var kryss, men med ldnga
slag och solen hade barm-
hartigt nog valt att ga i
moln! Vi seglade om allt
som rorde sig!

Pa kvidllen bjod Lars och
Leif pa middag pa ett fan-
tastiskt stdlle med "levan-
de” musik, i stallet for det
sedvanliga rasslandet och
dunka-dunkandet. Till re-

stauranten roddes vi fran
marinan Over till stadssi-
dan av en "gondoljar”, med
randig tréja. Han stod upp i
baten och "rodde” med en
ara och styrde med den
andra. Urskickligt! Vattnet i
hamnen 13g spegelblankt
och temperaturen hade
sjunkit till det uthardliga.

Nasta morgon var vi alla
uppe med tuppen och efter
en frugal frukost foljde vi
Lars och Leif upp till den
vantande taxin som skulle
ta dem till bussen for vida-

re befordran till Split.

14 september

Eftersom vi madste klarera
in i EU, ar vi i Piran igen.
Hettan idag har trotsat all
beskrivning. Till och med
Mikael blev paverkad och
holl pd att svimma nar han
kom upp pa bryggan.

20 september
Farden fortsatte till Mon-
falcone over Triestebukten

i ratt hard vind, mellan 8
och 13 sekundmeter.

Vi hade tagit in ett rev och
hade vi bara haft lite mind-
re segel dar framme hade
det varit perfekt!

Pa eftermiddagen tog vi en
taxi till Aprilia och hamtade
bilen. Nasta dag stadade vi
som galningar for att bli
nagorlunda klara, innan
baten skulle upp.

Vi holl sen pa in pa sena
kvallen men blev tvungna
att fortsatta en dag till. Ef-
ter att pa ett hotell i Mon-
falcone ha forsokt sova pd
stenharda sangar, inte i
ndgra sangar har inte, vack-
lade vi ner till en glodhet
hamnplan och en glodhet
bat och fortsatte.

Hemfard! Norr om Monfal-
cone, dar baten ar upplagd,
reser sig alperna bara ett
par mil bort. Temperaturen
foll fran 35 grader till 10,5
pa dessa fa mil.

Eva Tildborn-Strom

Sa hdr minns vi sommaren, glédande hett, ble-
ke och mycket motorgdng
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Kliv ombord du ocksa!
Hos oss mots du ay, genuint batintresserade
T~ personer och forsvinner inte i mangden.
(\[0%3 café %ﬁ)u%é olle, \fana. '@ppem'dlm Bli en i ett exklusivt gang du ockss!
A )\ :
g\‘e\zbécken H &)WWM)IIM vardagar 10-19 Ring 08-541 717 50
P ba ””9“9 eller Lordag 11-17
2@ fikasugen,  ggndag 11-16
I har nagot g,
alla,

3 Svenska Sjo

FORSAKRINGEN DIN BAT FORTJANAR!
www.svenskasjo.se - 08-541 717 50




